ENTE NACIONAL REGULADOR DE LA ELECTRICIDAD

· En instalaciones de la Municipalidad de la ciudad de Bahía Blanca, a los veinte días del mes de octubre de 2011, a la hora 11, dice el:

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Buenos días, soy el ingeniero Aldo Furnari, me acompaña la doctora Cristina Fernández, y estamos en esta audiencia pública en representación del Ente Nacional Regulador de la Electricidad, que ha sido convocada mediante la Resolución ENRE N° 254/2011, y que tendrá por objeto analizar el otorgamiento del Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública en relación con la solicitud de acceso a la capacidad de transporte  existente para una planta de 15 MW de potencia instalada inicialmente y el requerimiento de prioridad de acceso en un ciento por ciento por un período de 6 años presentada por TRANSBA S.A. a requerimiento de Potasio Río Colorado S.A., consistente en la construcción y puesta en servicio de una nueva estación transformadora denominada Puerto Potasio de 132/33/13,2 kV y dos transformadores de 30/20/30 MVA, y la construcción de una doble terna en 132 kV de 500 metros de longitud que unirá el piquete 5 de la línea de alta tensión en 132 kV Piedra Buena-Punta Alta y la nueva estación transformadora.


En esta audiencia pública se tendrán en cuenta las normas que nos rigen, que son principalmente los artículos 11 y 56, inciso j), de la ley 24.065, la Resolución ENRE N° 254/2011, que es la que cita a esta audiencia pública, la Resolución de la Secretaría de Energía N° 77/98 y la Resolución ENRE N° 1.725/98, que establecen los criterios para la elaboración de informes de impacto ambiental, y el Reglamento de Audiencias Públicas aprobado por la Resolución ENRE N° 30/2004.


En esta audiencia pública se escucharán en primer lugar las exposiciones de aquellos que han sido considerados parte conforme a las presentaciones que han efectuado, que en este caso son la empresa Potasio Río Colorado S.A. y TRANSBA S.A., y que expondrán sobre la ampliación solicitada en el orden en que han sido mencionadas, pero luego el público en general que no se haya anotado en el Orden del Día que se ha distribuido entre la concurrencia también podrá hacer uso de la palabra para referirse al objeto de la convocatoria. Finalmente, quienes lo deseen podrán hacer uso del derecho a réplica y realizar los alegatos correspondientes.


Asimismo, quienes hagan uso de la palabra deberán identificarse e indicar a quién representan a fin de que quede debida constancia en la versión taquigráfica.


Hecha esta introducción, le damos la palabra a la representación de la empresa Potasio Río Colorado.

Sr. PALMÉS.- Buenos días. Mi nombre es Pedro Palmés y soy Gerente de Permisos de Construcción de Potasio Río Colorado S.A., a la que de aquí en adelante referiré como PRC o VALE.

Mi presencia hoy en esta audiencia tiene por objeto exponer en detalle, con la colaboración de mis colegas aquí presentes, las características y condiciones de implementación del proyecto de ampliación cuya aprobación es motivo de esta convocatoria.

A estos efectos, me pareció importante comenzar por contarles que PRC es la titular de un emprendimiento ubicado en la provincia de Mendoza destinado a la producción, industrialización y distribución de cloruro de potasio, que es un mineral utilizado como fertilizante para la agricultura. 

En virtud de las reservas que han sido determinadas hasta el momento, se estima que dicho proyecto se constituirá en la unidad de producción de potasio más importante del mundo, posicionando a la Argentina entre los cinco mayores productores mundiales de fertilizantes, con una participación aproximada del diez por ciento del mercado global. 

Ahora bien, para que esto pueda concretarse, PRC debe primero realizar una serie de importantes inversiones, muchas de las cuales se verán reflejadas en el desarrollo y mejora de la infraestructura existente en las áreas de influencia directa e indirecta del proyecto, tendientes a materializar el desarrollo de una cadena logística que incluye -entre otras cosas- la construcción de 350 kilómetros de vía férrea, la realización de obras de ampliación de la capacidad del sistema de transporte de energía eléctrica, y el desarrollo de instalaciones portuarias en área del puerto de Bahía Blanca, por donde se espera poder exportar gran parte de lo producido a partir del año 2014.

Para terminar con esta introducción, cabe señalar que por las razones que han sido expuestas, el proyecto de PRC ha sido declarado de interés nacional por la Presidencia de la Nación, a través del decreto N° 2.019 del 25 de Noviembre de 2008.

Enfocándonos ahora en los aspectos más técnicos que hacen a la ampliación que está siendo analizada, cumplo en señalar que en nuestra condición de Gran Usuario Mayor del Mercado Eléctrico Mayorista, en octubre de 2010 presentamos ante Transba S.A. una solicitud de acceso a la capacidad existente y ampliación del sistema de transporte de energía eléctrica para las futuras instalaciones portuarias de PRC.

La ampliación solicitada consiste en el seccionamiento de la línea de alta tensión de 132 kV que enlaza la central Luis Piedra Buena con la E.T. Punta Alta, la construcción y puesta en servicio de la nueva estación transformadora denominada E.T. Puerto Potasio de 132/33/13,2 kV con dos máquinas de 30/20/30 MVA, que estará ubicada adyacente a las instalaciones del predio de compactación, acopio y despacho de potasio que PRC está desarrollando en el área del Puerto de Ingeniero White, y una línea de alta tensión en doble terna de 132 kV de 500 metros de longitud que unirá el piquete 5 de la línea de alta tensión de 132 kV Piedrabuena-Punta Alta y la nueva E.T. Puerto Potasio.

Con respecto al acceso cabe aclarar que solicitamos como punto de intercambio con el Mercado Eléctrico Mayorista las botellas terminales de las celdas de 13,2 kV de la E.T. Puerto Potasio, y como fecha de ingreso el 1º de diciembre de 2012.

Asimismo, cabe señalar que el límite físico entre las instalaciones que quedarán afectadas al servicio concesionado a TRANSBA y aquellas que quedarán fuera de la concesión será fijado en las botellas terminales de las celdas de 13,2 kV de la E.T. Puerto Potasio, quedando la barra de 132 kV afectada al servicio público de transporte de energía eléctrica por distribución troncal de la provincia de Buenos Aires.

Por otra parte, cumplo en mencionar que en ejercicio del derecho reconocido por el artículo 9º in fine del Título II del Reglamento de Acceso a la Capacidad Existente y Ampliación del Sistema de Transporte de Energía Eléctrica, hemos manifestado formalmente al ENRE nuestro interés en que se nos reconozca una prioridad de acceso frente a terceros del ciento por ciento de la capacidad de la futura ampliación por el máximo plazo legal establecido de seis años computados a partir del inicio de la etapa de operación de las instalaciones. 

Cabe destacar al respecto que el detalle del uso que prevemos hacer de la capacidad de la ampliación durante el período de prioridad antes referido, así como su evolución, se encuentra detalladamente explicitado en los documentos que han sido oportunamente presentados y que forman parte del expediente que fue puesto a disposición del público en general a través de la Resolución ENRE Nº 254/2011.

Presentados que han sido en términos generales los aspectos técnicos del proyecto de ampliación, cabe ahora referirnos al encuadre jurídico que se le ha dado al mismo. 

En este sentido, debo señalar que la solicitud en cuestión fue presentada bajo la modalidad de Contrato entre Partes regulada en el Título II del Reglamento de Acceso a la Capacidad Existente y Ampliación del Sistema de Transporte de Energía Eléctrica, que forma parte del Anexo 16 de Los Procedimientos para la Programación de la Operación, el Despacho de Cargas y el Cálculo de los Precios.

Es importante destacar que en virtud del encuadre que se le ha dado el costo de la ampliación -cuyo presupuesto asciende a 12.298.714,51 dólares más IVA- va a ser íntegramente solventado por PRC.

Por otro lado, y con respecto a la forma en que se encarará la construcción de esta infraestructura, corresponde aclarar que PRC -en su condición de comitente- procederá a licitar entre las empresas que estén interesadas el desarrollo de la ingeniería, la provisión de equipos y materiales, y la construcción de los distintos componentes de la ampliación, siendo el tiempo estimado de obra de 12 meses contados a partir de 1° de diciembre de 2011.

A estos efectos, una vez otorgado por el ENRE el Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública, TRANSBA -en su condición de concesionario del sistema de transporte de energía eléctrica por distribución troncal de la provincia de Buenos Aires- procederá a otorgar a PRC la correspondiente licencia técnica en la cual se establecerán los requisitos que se deberán cumplir para la construcción de la ampliación, a fin de asegurar la calidad del servicio y todo otro requisito impuesto por las normativa aplicable. 

Paralelamente, PRC y TRANSBA celebrarán un contrato COM en el cual se fijarán las condiciones bajo las cuales dicha transportista se hará cargo de la supervisión de obra durante el período de construcción de la ampliación y de la operación y mantenimiento de la misma una vez que sea habilitada.

Ahora bien, en función de ciertas limitaciones contenidas en la ley 24.196, de inversiones mineras, y su decreto reglamentario N° 2.686/93, que por su complejidad no viene al caso mencionar en este ámbito, las instalaciones que compondrán la ampliación serán entregadas a TRANSBA bajo la figura de un comodato de uso, gratuito e irrevocable, por el plazo mínimo que sea necesario para garantizar que PRC pueda aprovechar –conforme es su derecho- el beneficio de amortización especial del impuesto a las ganancias previsto en el artículo 13 del referido régimen promocional. 

Vencido el plazo del comodato, la propiedad de la ampliación pasaría de pleno derecho a la mencionada transportista o a quién en ese momento tenga a su cargo la prestación del servicio público en cuestión.

Cabe aclarar, a todo evento, que tal situación no impedirá, en función de lo previsto por los artículos 13 y 16 del Reglamento de Conexión y Uso del Sistema de Transporte de Energía Eléctrica que forma parte del Anexo 16 de Los Procedimientos, que una vez terminada la obra y obtenida la respectiva habilitación comercial, la ampliación quede afectada al régimen de servicio público, pasando a formar parte del sistema de transporte de energía eléctrica por distribución troncal de la provincia de Buenos Aires que se encuentra sujeto a jurisdicción nacional.

En este sentido, resulta oportuno recordar que existen antecedentes en los cuales el ENRE admitió expresamente la constitución de comodatos a favor de las transportistas involucradas, sin que ello constituyera un obstáculo para que las instalaciones en cuestión fueran oportunamente afectadas al régimen del servicio público en los términos del artículo 13 del Reglamento de Conexión y Uso y pudieran ser normalmente operadas y mantenidas por la transportista a cargo. Ejemplo de ello son los Certificados de Conveniencia y Necesidad Pública aprobados mediante las resoluciones N° 109/2007 y N° 167/2007.

Por último, considero oportuno mencionar que PRC estará a cargo de la liberación de la traza de la línea de alta tensión a construirse, y de la afectación a servidumbre administrativa de electroducto de los inmuebles que sean afectados por la misma.

Ello así, PRC -por sí o a través de sus contratistas- realizará ante el ENRE y ante todo otro organismo nacional o provincial que pudiera corresponder los trámites necesarios para obtener la afectación de la traza respectiva y la posterior constitución de las correspondientes servidumbres, haciéndose cargo del pago de las indemnizaciones pertinentes y, en su caso, de las compensaciones por los daños y perjuicios que se pudieran provocar. 

También estarán a cargo nuestro todas las gestiones judiciales o extrajudiciales necesarias para obtener todo otro permiso o autorización que pudieren corresponder conforme a derecho, incluyendo -pero no limitado- a las autorizaciones de cruces con rutas, caminos, canales, ferrocarriles, gasoductos, oleoductos, líneas telefónicas o cualquier otro obstáculo.

Hechas las aclaraciones precedentes, le solicito al señor presidente que tenga a bien otorgarle la palabra, en primer lugar, al ingeniero Juan Carlos Kilius, de la empresa Skanska, quien efectuará una descripción del proyecto propuesto, al ingeniero Gerardo López, de la firma Consultora TRANELSA, quien hará una síntesis de los resultados de los estudios eléctricos realizados en relación con el proyecto, y posteriormente a la ingeniera María Mojón Prieto, de la consultora ambiental URS, quien realizará una  exposición sobre los principales aspectos del informe de impacto ambiental realizado, sus conclusiones y propuestas.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.

Sr. KILIUS.- Buenos días a todos, me llamo Juan Carlos Kilius y pertenezco a la firma Skanska. Mi tarea en esta audiencia pública es hacer una breve descripción de la ingeniería básica prevista para la estación transformadora Puerto Potasio y para la línea de alta tensión que la vinculará a la línea existente.


Haremos primero referencia a la necesidad de PRC, que es el suministro de energía para su planta de proceso final y despacho de cloruro de potasio. La solución adoptada para cubrir esta necesidad es la construcción, montaje y puesta en marcha de la estación transformadora Puerto Potasio y de la línea de 132 kV que la vinculará al sistema existente.


Podemos ver en pantalla una foto en planta de la ubicación geográfica de la estación transformadora Puerto Potasio. Como bien dijo el ingeniero Pedro Palmés, está ubicada adyacente a la futura planta de PRC, por supuesto en el área del puerto de Bahía Blanca, y está vinculada a una línea de 132 kV existente que transcurre entre la central termoeléctrica Piedrabuena y la estación transformadora Punta Alta. En la filmina la vemos en color rojo y la idea es realizar una apertura de la línea existente y con una doble terna acceder a la nueva subestación.


Como decíamos, la ubicación del emplazamiento es en el área de puerto de Ingeniero White, en Bahía Blanca, adyacente a las instalaciones previstas para compactación, acopio y despacho de potasio de VALE Potasio Río Colorado.


Ahora haremos una breve referencia a las características generales de la estación Puerto Potasio. Tiene una configuración de doble barra en “U”. Las estructuras soportes de equipos y pórticos son de hormigón armado. Están previstos ocho campos, dos de los cuales son campos de línea para las líneas que acceden desde la línea existente, dos campos de transformación, un campo de acoplamiento de barras, y tres campos sin equipar futuros.


También están previstas las obras civiles, fundamentalmente un edificio de control, donde se alojarán todos los equipamientos para servicios auxiliares, control, protección, medición, comunicaciones.

Es una configuración totalmente típica la de esta estación transformadora, y lo que estamos mostrando en pantalla ahora es un esquema unifilar de 132 kV previsto para la subestación, donde en la parte superior podemos ver los dos campos de salida de línea de 132 kV. Asimismo, en la parte inferior, en los extremos, izquierdo y derecho, vemos los campos de transformación. Y en la parte inferior, en el centro, el campo de acoplamiento de barras.


Exhibimos ahora una vista en planta de la futura estación Puerto Potasio, donde vemos reflejado lo que veíamos en el esquema unifilar. Sobre el lado izquierdo los dos campos de línea, hacia el centro los dos campos de transformación, entre ellos el campo de acoplamiento de barras, y hacia la derecha el edificio de control. También podemos ver en pantalla otra filmina con los cortes en la playa de 132 kV.

En cuanto a las características generales de la parte de 132 kV podemos decir que contiene un sistema de protecciones convencional, donde podemos diferenciar protecciones de línea y protecciones de transformadores, alimentadas desde un sistema de corriente continua en tableros independientes para cada una de las salidas de línea o de transformador.

Existirá un sistema de control local por medio de un tablero de comando mímico y un comando remoto a través de una terminal RTU. En la parte de medición se instalará en las barras de 132 kV el sistema de medición comercial de acuerdo a lo establecido por CAMMESA y se utilizarán medidores múltiples de tipo digital para la medición local.

En cuanto a los sistemas de servicios auxiliares en corriente alterna se contará con dos transformadores, en la parte de corriente continua habrá un tablero de 110 VCC para protección y comando, y en la parte de comunicaciones habrá un tablero de servicios auxiliares en 48 VCC, ambos con sus sistemas de baterías y cargadores de baterías.

Pasamos a hacer una descripción de la línea de interconexión de 132 kV. Esta línea transcurre entre una línea existente, de una simple terna de 132 kV, que corre entre la central térmica Piedrabuena y la estación transformadora Punta Alta. Está previsto que los puntos de conexión a dicha línea se realicen en una estructura existente abriendo la línea actual y saliendo de ella con una doble terna que se dirige hacia la estación transformadora Puerto Potasio. La longitud aproximada es de 500 metros, y como puntos característicos hallamos ‑además del punto de apertura indicado en el plano que estamos viendo como Piquete 5-, que esta línea tiene que cruzar por debajo de dos ternas de 500 kV, que ustedes pueden apreciar en color violeta o magenta, para lo cual se ha previsto el cruce en inmediaciones de dos torres existentes de la línea de 500 kV.

Respecto a las características de la línea a construir podemos decir que es una línea de doble terna sobre estructuras de hormigón. La vinculación a la línea existente se realizará en la segunda estructura. En la foto que mostramos en pantalla podemos ver sobre el centro la línea existente, sobre estructuras de hormigón, y en el lado derecho las dos ternas de 500 kV que corren paralelas a esta línea existente. El punto de vinculación a la línea existente llamado Piquete 5 es la segunda estructura que se ve en la foto. Es una estructura triple, una retención angular, y cercana a ella se va a colocar una nueva estructura donde se hará la apertura de la línea existente.

Acerca de las características generales de la línea de 132 kV a construirse, algunas ya se han comentado, pero agregamos que es una línea de doble terna con disposición coplanar vertical, la longitud aproximada es de 500 metros, el conductor es el mismo de la línea existente, de aluminio acero de 185/30 milímetros cuadrados, cable de guardia de acero galvanizado de 50 milímetros cuadrados, los postes de hormigón, los aisladores de porcelana, y la morsetería convencional para este nivel de tensión.

Les agradezco su atención y el ingeniero Gerardo López continuará con los comentarios sobre los estudios eléctricos. Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.

Sr. LÓPEZ.- Buenos días, soy el ingeniero Gerardo López y pertenezco a la consultora Transmisión Eléctrica S.A., TRANELSA, y voy a exponer algunos detalles acerca de los estudios eléctricos de Etapa 1.


El objeto de los estudios eléctricos de Etapa 1 es poner en evidencia los desempeños eléctricos del sistema sin y con las obras del proyecto. O sea, lo que se pretende es tener una idea clara acerca de cuál va a ser el verdadero impacto en el esquema eléctrico de las nuevas obras.


Los estudios eléctricos de Etapa 1 solicitados para este proyecto por la transportista son dos: el estudio de flujos de carga y el estudio de cortocircuito.


Veamos algunas características técnicas de la demanda de PRC. El nivel de tensión es 13,2 kV, el factor de potencia 0,95. En 2013 la demanda de potencia activa ascenderá a 15,1 MW. Dicha demanda trepará a 25,7 en 2017, que es el año horizonte para los estudios eléctricos, y finalmente en 2025 se estima que la demanda estará en 27,3 MW.


Veamos algunos aspectos que tienen que ver con el estudio de flujos de carga. El objeto es verificar el desempeño estático del sistema en el marco de los criterios establecidos por CAMMESA. Esos criterios estáticos establecen restricciones de tensión. Esto significa que debe verificarse que todas las tensiones del sistema deben estar comprendidas dentro de una banda, que es la banda permitida según el caso.


También regulan los aportes de potencia reactiva-inductiva, sobre todo de los generadores. Se trata obviamente de que cuente con una reserva adecuada para poder seguir trabajando dentro de sus diagramas de confiabilidad cuando el sistema debe afrontar fallas severas.


Finalmente, hay un tercer criterio que indica que no se permite sobrecarga alguna, que no puede haber ningún componente sobrecargado. 

Se han fijado criterios correspondientes a distintos estados de funcionamiento de la red. Por un lado, los estados N, que son los estados donde se dispone de todos los componentes en servicio. Por otro lado, están los criterios correspondientes a estados N-1, que son aquellos en que puede estar fuera de servicio, generalmente crítico. Justamente, interesa analizar aquellos componentes cuyo impacto en el sistema es mayor o más desfavorable. 

El estudio, por supuesto, se realiza sobre diversos escenarios, y se trata de individualizar a aquellos que son los más exigentes. Como habíamos dicho antes, se analizan las dos situaciones de N y N-1 y se evalúan entonces escenarios también sin el proyecto.

Podemos ver en pantalla un esquema de la parte del sistema de potencia que comprende a Bahía Blanca y su zona de influencia. Vemos allí las barras de 132 kV de la estación transformadora Bahía Blanca, que está vinculada a 500 kV a través de los transformadores que se ven allí representados, y básicamente el sistema se caracteriza por un par de anillos contiguos. Precisamente, el lado común son las tres ternas de 132 kV que observamos en pantalla. 

Las dos barras que estoy señalando corresponden a la central térmica Piedrabuena, y están también las de Punta Alta. Entre ellas aparece la estación transformadora Puerto Potasio, y se aprecian sus dos transformadores de 30 MVA. 

También está la barra de 13,2 kV con la demanda y con un neutro artificial, dado que los arrollamientos en 13,2 kV de los transformadores de potencia tienen conexión triángulo y entonces es necesario proveer corriente que permita detectar en los alimentadores de 13,2 kV la presencia de fallas monofásicas para proceder a desconectarlos. Esto es como para que tengan una idea de la parte visible, digamos así, de la red.

Continuando con el tema del estudio de flujos de carga mostramos en pantalla los resultados obtenidos. En síntesis podemos decir que en 2013 los resultados han sido satisfactorios o muy satisfactorios, dado que en estados críticos N-1 no ha sido necesario realizar cortes de carga para poder cumplir precisamente con los criterios estáticos en estado N-1.

En 2017 en dos estados N-1 fue necesario efectuar cortes similares del orden de los 25 MW, es decir, un 20 por ciento de las cargas donde se produjeron cortes. Esto es a raíz de que la demanda del sistema va aumentando. Las causas de los cortes fueron sobrecargas de conductores en un caso y de pasar el rango extendido de los transformadores de intensidad en el otro.

El segundo y último de los estudios es el de cortocircuitos. Tiene por objeto determinar las potencias de cortocircuitos trifásicos y monofásicos, es decir, fallas simétricas y asimétricas. El escenario escogido es naturalmente el pico del año horizonte, donde se fuerza la máxima generación en el área, justamente para obtener los mayores valores de potencia de cortocircuito.

En este caso la localización de las fallas ha sido necesario ubicarlas dentro de los distintos niveles de tensión de la estación transformadora Puerto Potasio. En las barras contiguas no ha sido necesario investigar los valores porque se van a mantener tal cual, dadas las características de la obra. 

En el último punto se menciona que el neutro artificial en 13,2 kV que habíamos mencionado antes es de 11 ohms.

Ahora estamos mostrando en pantalla los resultados. En 132 kV la potencia de cortocircuito es inferior a 2.600 MVA, o sea, un valor de moderado a bajo. Lo mismo en los otros niveles de tensión. En 33 kV es de unos 440 MVA y poco más de 300 MVA en 13,2 kV. Todos estos valores son muy bajos. Por supuesto que el equipamiento con potencia de cortocircuito mínimo disponible en el mercado para todas estas tensiones tienen capacidades de ruptura muy superiores.

Vamos a concluir entonces con la recomendación final. Los resultados de los estudios de flujo de carga y de cortocircuito son satisfactorios. Por tal motivo, se recomienda el otorgamiento del acceso a la capacidad de transporte existente de la estación transformadora Puerto Potasio. Eso es todo, muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias. 


Les ruego a todos los expositores que acompañen al expediente copia de las diapositivas que están exhibiendo.

Sra. MOJÓN PRIETO.- Buenos días a todos los presentes. Me llamo María Mojón Prieto y formo parte del equipo de trabajo de la empresa URS que ha tenido a su cargo la elaboración del estudio de impacto ambiental de la estación transformadora Puerto Potasio y su línea de transmisión en 132 kV.  


El estudio ha obtenido aprobación por parte del Departamento Ambiental del ENRE y asimismo la Declaración de Impacto Ambiental del Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible mediante disposición 1.775/2011.


Para la elaboración del estudio se siguieron los lineamientos incluidos en la Resolución ENRE N° 1.725/98, la Resolución de la Secretaría de Energía N° 77/98, y la ley provincial 11.723. 


Los contenidos del informe se organizaron en los siete capítulos que se pueden ver en la diapositiva que estamos mostrando en pantalla: el resumen ejecutivo, que contiene una sinopsis de todos los efectos importantes del informe; los antecedentes generales, donde se incluyeron los datos de los proponentes del proyecto y los responsables de la elaboración del estudio; el marco legal considerado, que incluyó la normativa en materia de protección ambiental a nivel nacional, provincial y municipal, así como otras normas vigentes y aplicables relacionadas con el proyecto; la descripción del proyecto, que considera los aspectos y características de sus componentes, así como las actividades a realizarse en sus diversas etapas; la línea de base, que caracteriza y analiza la situación de las componentes del ambiente en forma previa a la implantación de las obras; y finalmente la identificación y evaluación de impactos ambientales y el plan de gestión que se prevé implementar.


Los componentes del proyecto ya han sido presentados por el expositor de Skanska. Incluyen la estación transformadora, que en esta diapositiva que exhibimos está en azul, y la doble terna en 132 kV, de aproximadamente 500 metros de longitud, que conectará a la línea existente en 132 kV que actualmente conecta la central termoeléctrica Piedrabuena con la estación transformadora Punta Alta.


En esta imagen que mostramos también se pueden ver el área de implantación de las instalaciones portuarias del proyecto PRC y las dos líneas de 500 kV existentes.


La localización de la estación transformadora será adyacente a las instalaciones de almacenamiento, compactación y despacho correspondientes al proyecto Potasio Río Colorado, en terrenos concesionados por el Consorcio General del Puerto de Bahía Blanca al proyecto. La doble terna de 132 kV se emplazará en terrenos adyacentes.


En esta imagen que mostramos incluimos en el ángulo inferior izquierdo fotografías que muestran el sitio de implantación de la estación transformadora y en el ángulo superior derecho fotografías correspondientes al punto de inicio de la doble terna en la apertura de la línea existente de 132 kV.


Los contenidos de la línea de base se agruparon a los efectos del estudio en medio físico, medio biológico y medio socioeconómico. La metodología implementada para realizar la línea de base consideró la recopilación y análisis de información secundaria disponible, el análisis de imágenes satelitales y cartografía existente, la realización de trabajos de campo con el objeto de obtener datos primarios, y el volcamiento de todos los datos en un sistema de información geográfica con el objeto de elaborar mapas temáticos a ser incluidos en los informes.


Los componentes analizados para el medio físico del área del proyecto incluyeron clima y meteorología, ruido, calidad del aire, geología y geomorfología, edafología, recursos hídricos superficiales y subterráneos. En la diapositiva que vemos hemos colocado algunas imágenes que ilustran los puntos de muestreo empleados para agua, suelos, aire y ruido.


Entre los aspectos que se pueden mencionar del medio físico en relación con el área de implantación del proyecto están: que se ubica al sur de la provincia de Buenos Aires, en un área que presenta un clima con estaciones bien diferenciadas, con temperaturas medias que oscilan entre los 7 y los 25 grados Celsius y vientos predominantes del cuadrante noroeste con velocidades anuales promedio de 24 kilómetros por hora.


Los niveles sonoros continuos equivalentes integrados para los períodos de medición que indica la norma IRAM, ruidos molestos al vecindario, así como para todo el intervalo de medición presentaron valores inferiores a los 47 decibeles A.

   
En relación con los parámetros analizados para calidad de aire, entre los que se incluyen monóxido de carbono, material particulado total, PM10, óxidos de nitrógeno y dióxido de azufre, presentaron concentraciones al momento de realizar los muestreos inferiores a los niveles guías establecidos en la normativa aplicable.


Los suelos del área del estudio presentan características salinas, que son compatibles con los suelos presentes en el área. El cuerpo de agua superficial más próximo al área del proyecto es el Arroyo Napostá, que presenta bajos caudales y sus aguas tienen características salobres que las hacen no aptas para el consumo humano ni para bebida de ganado ni irrigación. 
Por su parte, las aguas subterráneas presentan un carácter fuertemente salino que las hacen no aptas para el consumo.


Para el medio biológico se analizaron los componentes flora, fauna y áreas naturales protegidas. Estas imágenes que mostramos presentan algunos de los ambientes que se encuentran en el área. Podemos mencionar que se reconocieron siete unidades ambientales, de las cuales revisten interés los cangrejales, por ser sitios de alimentación para aves migratorias, y se identificaron cinco especies de plantas vasculares que se encuentran bajo la categoría de vulnerables y siete bajo riesgo menor, siguiendo la categorización de Delucchi de 2006.


Asimismo, se compiló un listado de 233 especies de vertebrados terrestres con presencia potencial en el área de influencia del proyecto, y se registraron cuatro especies de aves incluidas en los listados de CITES 2011.


El área natural más próxima al área del proyecto corresponde a la reserva natural provincial Bahía Blanca, Bahía Falsa, Bahía Verde, y se ubica a más de ocho kilómetros en dirección sudeste del proyecto.


Para el análisis del medio socioeconómico se tomaron en consideración los aspectos socioeconómicos y de infraestructura y el análisis del paisaje. En la imagen que estamos proyectando se puede observar la infraestructura presente en el área. Cabe mencionar por su proximidad a las instalaciones la central termoeléctrica ubicada aproximadamente a un kilómetro de distancia del proyecto, la ruta nacional 252, y las líneas eléctricas que mostramos previamente en 132 kV y 500 kV presentes. Las fotografías incluidas aquí ilustran también sobre viviendas dispersas ubicadas en el área.


En los dos siguientes slights hemos incluido fotografías tomadas desde los puntos de observación seleccionados para realizar el análisis de paisaje y de visibilidad de las obras. Las fotografías están tomadas en dirección hacia las instalaciones del proyecto, que son las indicadas con las flechas negras, y nos permiten obtener una idea del entorno del área de las obras. Hay tres puntos de observación que se ubicaron sobre la ruta 252 y los demás están ubicados: uno sobre la ruta 252 un poco más al sur, que está más abajo, otro dentro de la localidad de Ingeniero White, y el tercero hacia el este de las instalaciones. 


Podemos mencionar que se trata de un área periurbana, donde se destaca a nivel regional la actividad del puerto de Bahía Blanca y del Polo Petroquímico Bahía Blanca. El área residencial más cercana al proyecto corresponde a los barrios boulevard Juan B. Justo y Saladero, ubicados al oeste de la ruta nacional 252 y aproximadamente a un kilómetro del proyecto. Los pobladores más cercanos corresponden a tres viviendas precarias ubicadas aproximadamente a 300 metros del área y que según los relevamientos realizados su principal actividad sería la recolección informal de residuos.


El área del proyecto no reviste interés desde el punto de vista paisajístico debido a sus condiciones naturales y a la intervención antrópica existente en el área.


Desde los puntos de observación que se seleccionaron el proyecto resultaría visible, pero cabe destacar que debido a la presencia de las líneas existentes habría un efecto de disimulación importante.


Una vez obtenida la caracterización del ambiente y considerando las características de los componentes del proyecto y sus actividades se procedieron a realizar la identificación y evaluación de impactos, tomando en consideración para la evaluación los lineamientos establecidos en la Resolución ENRE N° 1.725/98.


La metodología empleada incluyó, en primer lugar, la identificación y el listado de actividades susceptibles de generar efectos sobre el ambiente, luego la descripción y evaluación, y finalmente la síntesis de los resultados del proyecto en matrices resumen.


En esta diapositiva que estamos exhibiendo se sintetizan los criterios empleados para la evaluación de impactos. Entre ellos podemos mencionar la intensidad, que expresa la importancia que tienen los efectos de la alteración de un componente sobre el medio ambiente con respecto a su estado previo; la duración, que refleja el tiempo que esos efectos estarán actuando sobre el componente; y la dispersión, que caracteriza el impacto en forma espacial.


Sobre la base de la combinación de estos aspectos se determinó la significancia de los impactos con el objetivo de diseñar las medidas de manejo a ser incluidas en el plan de gestión que se implementará. 


El plan de gestión ambiental incluye ocho planes que contienen las medidas necesarias de protección ambiental tendientes a minimizar los impactos negativos identificados. En los tres primeros planes que se exhiben en la diapositiva se incluyeron medidas de mitigación, de reparación/restauración, y de compensación. Asimismo, se aplicará un plan de prevención de riesgos y accidentes, un plan de relaciones con la comunidad, un plan de capacitación ambiental, que tendrá como objetivo que todo el personal involucrado en las distintas etapas del proyecto tenga la adecuada formación en las técnicas de protección ambiental y conozca los compromisos asumidos en materia ambiental por el proyecto, y un plan de control ambiental durante la construcción y otro de monitoreo, que tendrán como objetivo asegurar la efectividad de las medidas identificadas.


Como resultado del estudio podemos decir que los potenciales impactos negativos identificados resultaron no significativos o significativos menores, y están principalmente asociados a las actividades a realizarse durante la etapa de construcción del mismo.


Los impactos positivos guardan relación con los aspectos de generación de empleo y mejora en la actividad económica que producirían las actividades del proyecto en las poblaciones próximas a su implantación, y que el proyecto posee e implementará las medidas tendientes a prevenir, minimizar, mitigar, compensar y restaurar en caso de ser necesarios los impactos negativos identificados.


Como conclusión podemos decir que la ejecución del proyecto es ambientalmente segura y que ha contemplado en su desarrollo los aspectos sociales relacionados de una manera responsable. Eso es todo, muchas gracias por su atención.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.

Sr. PALMÉS.- Le agradezco al señor presidente que me haya concedido nuevamente la palabra. 

Creemos sinceramente que el proyecto que ha sido analizado cumple con los requerimientos establecidos por la normativa vigente, razón por la cual solicitamos al ENRE que otorgue el correspondiente Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública y autorice el acceso de PRC a la capacidad de transporte existente, reconociéndole además a su favor la prioridad de acceso en los términos antes descriptos.

Para terminar con nuestra presentación sólo me resta decir que espero que tanto el señor presidente como las demás autoridades y personas del público en general aquí presentes hayan encontrado en las presentaciones efectuadas la información necesaria para poder evaluar la procedencia de nuestra solicitud. Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


A continuación le pedimos a la representación de TRANSBA que realice su exposición.

Sr. CONTRERA.- Buenos días, me llamo Sebastián Contrera y represento a la Compañía de Transporte por Distribución Troncal de la provincia de Buenos Aires, TRANSBA S.A. en esta audiencia pública convocada por el Ente Nacional Regulador de la Electricidad.


La presentación cuya copia he dejado recién al señor presidente de esta audiencia pública contiene el siguiente temario. Vamos a analizar el objetivo de la audiencia pública, el encuadre normativo de la solicitud presentada por PRC, una breve descripción de TRANSBA, también una breve descripción de la ampliación, para no repetir lo que se ha mencionado abundantemente, las consideraciones en relación al proyecto, los estudios eléctricos, la evaluación de impacto ambiental presentada, los temas relacionados con la jurisdicción, los límites de propiedad, la ejecución de la ampliación, la servidumbre administrativa de electroducto que debe constituirse, la operación y mantenimiento y las conclusiones finales a las cuales arribó TRANSBA.


Como hemos mencionado anteriormente, esta audiencia pública convocada por el ENRE mediante la Resolución ENRE N° 254/2011 tiene por objeto analizar el acceso solicitado por PRC a la capacidad existente del sistema de transporte de energía eléctrica por distribución troncal de la provincia de Buenos Aires, y a su vez el otorgamiento del correspondiente Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública para la ampliación consistente en la construcción de la nueva estación transformadora llamada Puerto Potasio en 132/33/13,2 kV y su vinculación al sistema de transporte a través del seccionamiento de la línea de 132 kV Piedrabuena-Punta Alta actualmente en servicio y bajo la operación y mantenimiento de TRANSBA S.A.


El encuadre normativo de la solicitud presentada por PRC se encuentra en el Título II, Ampliaciones de la Capacidad de Transporte por Contrato entre Partes del Reglamento de Acceso a la Capacidad Existente y Ampliaciones del Sistema de Transporte que como Anexo 16 forma parte de Los Procedimientos.


En esta diapositiva podemos ver un mapa geográfico de la provincia de Buenos Aires, donde en azul está marcado todo lo que es el sistema de transporte en 132 kV de la provincia de Buenos Aires. Las líneas en rojo corresponden al sistema de transporte de energía eléctrica en alta tensión operada y mantenida por TRANSENER S.A.


TRANSBA es responsable de la operación y mantenimiento de todo el sistema de transporte por distribución troncal dentro de la provincia de Buenos Aires. En su jurisdicción podemos mencionar que opera y mantiene más de seis mil kilómetros de líneas en las tensiones de 220 kV, 132 kV y 66 kV. Posee 87 estaciones transformadoras, en las cuales existen equipamientos de transformación que totalizan una potencia de más de 3.400 MVA de transformación, y a dichas estaciones transformadoras se vincula y abastece toda la demanda de la provincia de Buenos Aires, por lo cual se establece en los distintos niveles de tensión 541 puntos de vinculación con los usuarios del sistema de transporte. 

Dentro de los usuarios del sistema de transporte podemos mencionar a las empresas distribuidoras provinciales tales como EDES, EDEN y EDEA, a las distribuidoras EDENOR y EDELAP, y a las distribuidoras de Santa Fe, La Pampa y Río Negro, también diferentes cooperativas eléctricas, grandes usuarios, y generadores de energía eléctrica.


Como vemos, la vinculación de la red del sistema por distribución troncal al sistema de transporte de energía eléctrica en alta tensión se realiza en cinco nodos en la provincia de Buenos Aires: Ramallo, Campana, Henderson, Olavarría y Bahía Blanca. Puntualmente, en el nodo Bahía Blanca está la estación transformadora del mismo nombre, la cual es operada en parte por TRANSENER S.A., y a la cual acometen dos líneas de 500 kV provenientes de la estación transformadora Olavarría, y dos líneas también de 500 kV provenientes de la estación transformadora Choele Choel, que forman parte del corredor Comahue-Buenos Aires.


Hay un acoplador longitudinal de barras, y del otro lado la operación y mantenimiento es realizada por el transportista independiente TIBA S.A., cuya propietaria es TRANSBA S.A., y a esta playa de maniobras acometen las líneas de 500 kV de la central térmica Luis Piedrabuena, que es la que hemos visto que se cruza con la nueva línea de 132 kV. También la estación transformadora Bahía Blanca dispone de dos transformadores de 300 MVA cada uno de ellos que reducen la tensión de 500 kV a 132 kV, y esta playa de 132 kV vincula toda la demanda del área Bahía Blanca. 


Podemos mencionar que a esta estación transformadora se vinculan las estaciones transformadoras Petroquímica, Punta Alta, Piedrabuena, Bahía Blanca Urbana, y vemos que se forman diferentes anillos de vinculación, como hemos visto recién en el detalle de los estudios eléctricos. También existe una vinculación con el lado de Pedro Luro y Carmen de Patagones.


Estamos exhibiendo en pantalla una vista geográfica de la ubicación de la estación transformadora Bahía Blanca, las distintas líneas de 500 kV, las de 132 kV, también están indicadas las distintas estaciones transformadoras que hemos mencionado recién que están bajo la operación y mantenimiento de TRANSBA. Podemos ver las dos líneas de 132 kV con destino a la estación transformadora Punta Alta, y se aprecia la línea que será seccionada para la conexión de la nueva estación transformadora Puerto Potasio.


Dicha estación transformadora Puerto Potasio contará con una playa de 132 kV en configuración doble juego de barras en “U”, con dos campos de acometida de línea de la línea proveniente del seccionamiento, dos campos de transformación y un campo de acoplamiento de barras.


Asimismo, contará con dos transformadores de 132/34,5/13,8 kV de 30/20/30 MVA con reactor de neutro en 13,2 kV.


La playa de 13,2 kV será del tipo interior, a la cual acometerán los dos transformadores de potencia. Se dispondrá de dos celdas para la vinculación de la demanda de PRC, y a su vez se contará con celdas para medición, celdas de alimentación de servicios auxiliares y una celda de acoplamiento.


Además, la estación transformadora contará con los correspondientes edificios para servicios auxiliares, tableros de protecciones, señalización, alarma, sistemas de comando, telecontrol y comunicaciones.


Esta estación transformadora, como observación al proyecto -que fue tomada por PRC-, contará con un camino de acceso independiente del acceso propio de PRC a su proyecto.


Vemos ahora en pantalla el lay out de la estación transformadora, con lo que veníamos hablando de la playa de 132 kV, la línea doble terna que arremete a la playa de 132 kV, la configuración en “U”, los campos enfrentados, el campo de transformación, el campo de acoplamiento, el campo de transformación del segundo transformador, y el edificio de celdas y equipos.


Mostramos un esquema unifilar con lo mismo. Vemos la configuración en “U” de la doble barra, las acometidas de las líneas, los transformadores y el acoplador de barras.


Por último exhibimos el esquema unifilar de las celdas de 13,2 kV con las acometidas de los transformadores de potencia, las mediciones de energía comercial, las vinculaciones de PRC, celdas de reserva y las celdas destinadas a servicios auxiliares y acoplamiento de barras.


La vinculación de esta nueva estación transformadora se realizará mediante el seccionamiento de la línea de 132 kV Piedrabuena-Punta Alta en el Piquete 5, y dicho seccionamiento se realizará a través de una doble terna de aproximadamente 500 metros de longitud, una postación de hormigón, una disposición en bandera, y contará con un conductor de aluminio con alma de acero de sección de 185/30 milímetros cuadrados, y un hilo de guardia de acero galvanizado de 50 milímetros cuadrados.


De esta forma y con este seccionamiento de las líneas quedarán establecidos dos nuevos tramos de líneas: Central Térmica Piedrabuena-Puerto Potasio, de aproximadamente 1,7 kilómetros de longitud, y Puerto Potasio-Punta Alta, de aproximadamente 24,3 kilómetros de longitud.


Vemos en pantalla el lugar de seccionamiento de la línea Punta Alta y cómo quedará la incorporación de la nueva estación transformadora en la red de transporte del área.


Mostramos una vista aérea con el punto de seccionamiento, el cruce de las líneas de 500 kV de propiedad de la central térmica Luis Piedrabuena y la ubicación de la nueva estación transformadora.


Exhibimos en pantalla una foto con estructuras típicas para una línea doble terna de postación de hormigón de similares características a las que serán utilizadas en este proyecto.


Respecto a las consideraciones de los estudios eléctricos comento que quedan establecidos circuitos que se cierran con la estación transformadora Bahía Blanca. Principalmente tenemos un circuito que es Bahía Blanca, Punta Alta, Puerto Potasio, Piedrabuena, Bahía Blanca Urbana, Petroquímica, y nuevamente Bahía Blanca.


Del análisis de los estudios eléctricos presentados se vio que la pérdida de los tramos de líneas Bahía Blanca-Punta Alta o Petroquímica-Bahía Blanca Urbana provocaba una sobrecarga en la otra línea que quedaba en servicio, llegando a superarse el límite térmico de los conductores de que dispone esa línea. Por ese motivo se solicitó en nuestro informe de evaluación de la solicitud la implementación de un sistema de automatismo para que en caso de ocurrida esta indisponibilidad y verificándose la superación del límite térmico de la línea se pueda desconectar la nueva demanda de PRC. De esta forma se podrá lograr que ante una indisponibilidad se mantenga la estabilidad del área y no se produzca un colapso por superación de las condiciones de diseño de las líneas existentes que provoquen la salida del segundo vínculo de 132 kV.


En cuanto a los aspectos ambientales TRANSBA analizó la evaluación de impacto ambiental presentada por PRC y consideró que cumple con toda la normativa ambiental vigente. Asimismo, durante el período de construcción se deberá elaborar un plan de gestión ambiental, el cual deberá estar diseñado conforme la normativa vigente, y principalmente deberá contener los programas de mitigación y evaluación de los impactos ambientales detectados.


Como se ha mencionado, a partir de la habilitación comercial de la ampliación TRANSBA realizará la operación y mantenimiento de las instalaciones que conforman esta ampliación, y en tal carácter dichas instalaciones formarán parte del sistema de gestión ambiental actualmente vigente en TRANSBA, el cual cumple con la normativa vigente y a su vez tiene el certificado de las normas ISO 14.000.


Respecto de la jurisdicción de la ampliación, como hemos visto se secciona la línea de 132 kV Piedrabuena-Punta Alta, la cual es de propiedad y está actualmente siendo operada y mantenida por TRANSBA. En función de ello y lo establecido en el artículo 31 del Reglamento de Acceso y Ampliaciones del Sistema de Transporte, las nuevas instalaciones, hasta el límite frontera, quedarán bajo la operación y mantenimiento de TRANSBA en los términos que comprenden los derechos y obligaciones establecidos en su contrato de concesión.


Asimismo, estas instalaciones quedarán afectadas al servicio público de transporte de energía eléctrica conforme lo establecido en el artículo 13 del Reglamento de Conexión y Uso.


En función de todo lo mencionado y dado lo establecido por la normativa vigente, la ley 24.065, Los Procedimientos, los antecedentes de resoluciones similares para ampliaciones de este tipo que ha dictado el ENRE, como las que llevan los números 4/2010, 85/2011 y 256/2011, consideramos que la propiedad de las instalaciones deben quedar en cabeza de TRANSBA S.A., con los derechos y obligaciones establecidos en su contrato de concesión.


Esta propiedad de las instalaciones se extenderá desde el punto de seccionamiento, la doble terna, la nueva estación transformadora, hasta las celdas de 13,2 kV que se utilizarán para vincular los cables de potencia de PRC con las instalaciones que conformarán el sistema de transporte por distribución troncal.


Previo al inicio de la ejecución de la ampliación, y en caso de otorgarse el correspondientes Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública por parte del Ente Nacional Regulador de la Electricidad, PRC y TRANSBA firmarán el respectivo contrato COM en el cual se establecerán las condiciones y obligaciones bajo las cuales se desarrollará la ampliación.


Dentro de esas condiciones, TRANSBA realizará la supervisión de la obra en los términos del Título V, artículo 32 del Reglamento de Acceso a la Capacidad Existente y Ampliación del Sistema de Transporte, y a su vez se determinará que PRC tendrá a su cargo la constitución de la servidumbre administrativa de electroducto a favor de TRANSBA por el nuevo tramo de línea y la estación transformadora conforme los lineamientos establecidos en la ley 19.552, su modificatoria la ley 24.065, y complementarias.


Previo a la habilitación comercial de las instalaciones, PRC y TRANSBA firmarán el respectivo convenio de conexión en el cual fijarán los límites de propiedad de las partes y las responsabilidades durante el período de explotación de la ampliación, y en tal sentido TRANSBA percibirá la remuneración establecida en su contrato de concesión de acuerdo con la tarifa vigente.


En virtud de todo lo mencionado, TRANSBA presta su conformidad para el otorgamiento por parte del Ente Nacional Regulador de la Electricidad del correspondiente Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública para la construcción de la nueva estación transformadora Puerto Potasio y su vinculación a través del seccionamiento de la actual línea de 132 kV Piedrabuena-Punta Alta. Muchas gracias y quedo a disposición por cualquier consulta que sea necesaria.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


¿Alguien del público presente quiere hacer uso de la palabra?

· No se solicita el uso de la palabra.
Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Yo quiero hacer una pregunta al representante de Skanska: ¿si tuvieron en cuenta los problemas que puede traer el cruce de las líneas de 132 kV debajo de las de 500 kV, y cómo se mitigarían esos inconvenientes?

Sr. KILIUS.- Efectivamente, ese es un punto particular donde se va a cumplir con la normativa vigente para el cruce de líneas de alta tensión. Es decir, se va a ubicar el punto de modo tal de poder cumplir con las condiciones de distancia mínima a tierra de la línea de 132 kV que pasa por debajo de la de 500 kV, y las distancias mínimas entre las líneas de 500 kV y de 132 kV.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- ¿Han hecho algún ensayo por alguna afectación que pudiera tener la inducción de las líneas de 500 kV sobre el cable de guardia o sobre las líneas de 132 kV?

Sr. KILIUS.- En principio, las estimaciones realizadas por las mediciones para la ingeniería básica permiten el cruce de ambas líneas, incluso con el cable de guardia en la línea de 132 kV. La traza definitiva se fijaría con el estudio topográfico final, pero estamos considerando la posibilidad gde no tener que interrumpir el hilo de guardia de la línea de 132 kV porque se podría cumplir con las distancias a tierra y también con respecto a la línea que cruza por arriba de la línea existente.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Discúlpeme, pero ¿no se ha considerado tampoco la posibilidad de hacerlo subterráneo a ese cable de 500 metros?

Sr. KILIUS.- En caso de que fuera necesario se había considerado, pero estimamos que puede realizarse con una línea aérea tal como la descripta.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


¿Alguien más del público quiere hacer uso de la palabra o formular alguna pregunta?

· No se solicita el uso de la palabra.
Sr. PRESIDENTE (Furnari).- En consecuencia, queremos agradecer a la concurrencia por su presencia y vamos a concluir con esta audiencia pública. Con posterioridad el Ente Nacional Regulador de la Electricidad tomará una decisión a los efectos del otorgamiento del correspondiente Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública. Buenos días a todos y muchas gracias.

· Es la hora 12 y 15.






Guillermo González Calafell
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