ENTE NACIONAL REGULADOR DE LA ELECTRICIDAD

· En el Salón de Actos del INPRES, Instituto Nacional de Prevención Sísmica, de la ciudad de San Juan, provincia homónima, a los veintiocho días del mes de septiembre de 2017, a la hora 10 y 13, dice el:

Sr. Presidente (Furnari).- Buenos días, queremos darles la bienvenida a todos los concurrentes a esta audiencia pública. Soy el ingeniero Aldo Furnari y me acompaña el ingeniero Diego Cubero. Somos los instructores designados por el Ente Nacional Regulador de la Electricidad para presidir y llevar adelante esta audiencia pública convocada por la Resolución ENRE Nº 394/2017 en relación con el Expediente ENRE Nº 48.682/17.


Esta audiencia tiene por objeto analizar el otorgamiento del Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública solicitado por el Ente Provincial Regulador de la Electricidad de San Juan para la obra consistente en la construcción de 161 kilómetros de línea de extra alta tensión de 500 kV entre las estaciones transformadoras Nueva San Juan y Rodeo. En esta última estación se construirá un campo de 132 kV bajo el procedimiento de Asignación de Derechos Financieros previsto en Los Procedimientos. 


Las partes en esta audiencia pública son TRANSENER S.A. en su carácter de empresa transportista de energía eléctrica en alta tensión, el EPRE San Juan, el CAF, y todos aquellos que hayan sido inscriptos, de los cuales tengo una lista, y a quienes en su momento iremos llamando por orden de prelación.


En esta audiencia pública se van a considerar los artículos 11 y 56, inciso j), de la ley 24.065, la Resolución ENRE Nº 394/17, que convocó a esta audiencia pública, la Resolución de la Secretaría de Energía Nº 77/98 y la Resolución ENRE Nº 1.725/98, que establecen los criterios para la elaboración de informes de impacto ambiental, y el Reglamento de Audiencias Públicas aprobado por la Resolución ENRE Nº 30/04. 


A continuación las partes van a exponer sobre esta obra y con posterioridad lo hará el público en general, debiendo identificarse e indicar la representación que se invoca, en su caso, a fin de que quede debida constancia en la versión taquigráfica.


Tiene la palabra la representación de TRANSENER S.A.

Sr. CONTRERA.- Buenos días, me llamo Sebastián Contrera y represento a la Compañía de Transporte de Energía Eléctrica en Alta Tensión, TRANSENER S.A., en esta audiencia pública que ha sido convocada por el Ente Nacional Regulador de la Electricidad mediante la Resolución ENRE Nº 394/17, con el objeto de analizar el otorgamiento por parte de este ente del Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública para la construcción de la línea de 500 kV entre las estaciones transformadoras Nueva San Juan y Rodeo, que inicialmente será energizada en 132 kV. A su vez se va a construir un campo en 132 kV en la E.T. Nueva San Juan y se desarrollará la playa de 132 kV en la nueva estación transformadora Rodeo. 


El encuadre normativo que se ha presentado por parte del EPRE San Juan ha sido el artículo 3º, inciso f), punto III, Ampliaciones por Asignación de Derechos Financieros, explicitado en los Títulos II, IV y V del Anexo I del Reglamento de Acceso a la Capacidad Existente y Ampliación del Sistema de Transporte de Energía Eléctrica, que como Anexo 16 forma parte de Los Procedimientos.


Antes de continuar, y para aquellos que no conocen a TRANSENER, comento que es la concesionaria del servicio público de transporte de energía eléctrica en alta tensión y en tal carácter es la responsable de la operación y mantenimiento de todo el sistema de transporte que se desarrolla a lo largo de todo el país. 


El sistema de transporte está constituido por 13.921 kilómetros de líneas en 500 kV, 568 kilómetros de líneas en 220 kV que vinculan regiones eléctricas, cuenta con 56 estaciones transformadoras, las cuales poseen transformadores que totalizan una potencia de 20.550 MVA.


Yendo a la ampliación, en el gráfico que se exhibe en pantalla vemos en color rojo todas las líneas de 500 kV en el área, viniendo desde La Rioja, Catamarca hasta Recreo, la parte de San Luis, la E.T. Luján, y Gran Mendoza, y también la línea que vincula Gran Mendoza con Nueva San Juan. Todas esas son instalaciones de 500 kV. En color azul aparecen las instalaciones de 132 kV que están en distintos sistemas regionales. 


El proyecto contempla la construcción de la línea entre Nueva San Juan y Rodeo, y a futuro se está analizando el cierre de este anillo entre Rodeo y La Rioja a los efectos de dotar de una mayor confiabilidad al cerrar todo un anillo en 500 kV, lo cual dotará a toda la demanda de una gran confiabilidad para un abastecimiento aun superior a esta muy buena calidad de servicio que van a tener con las instalaciones de 500 kV.


En este diagrama vemos en particular las instalaciones en la provincia de San Juan, constituidas por la estación transformadora Nueva San Juan, la cual cuenta con una playa de 500 kV, un transformador de 450 MVA, una playa en 132 kV con tres salidas de línea: dos a la estación transformadora San Juan, operada por Distrocuyo, y una a La Bebida, que forma parte del sistema provincial. 


Desde la estación transformadora Nueva San Juan se construirá la línea con destino a Rodeo, en la cual se construirá una playa de 132 kV con tres salidas de línea y un campo de acoplamiento. Las tres salidas de línea vincularán: la salida a Nueva San Juan, la salida a la E.T. Calingasta y una línea al sistema provincial. 

Cabe aclarar que desde Calingasta está actualmente bajo la operación y mantenimiento de TRANSENER y forma parte del Sistema Interconectado Provincial. Esta línea está energizada en 132 kV pero cuenta con diseño de 500 kV, y TRANSENER realiza su operación y mantenimiento a través de un acuerdo celebrado oportunamente entre el EPRE San Juan, el Comité de Ejecución de la obra y TRANSENER. A su vez, TRANSENER realiza la operación y mantenimiento de todas estas instalaciones que están sombreadas en el gráfico.


La tensión en la estación transformadora Nueva San Juan está desarrollada a los efectos de poder equipar la playa de 132 kV con un nuevo campo, el número 2, para lo cual se van a proveer todas las instalaciones, se van a realizar todas las adecuaciones civiles, montajes electromecánicos, ensayos y puesta en servicio, a los efectos de poder construir este campo y habilitarlo comercialmente. 

Asimismo, se deberán adecuar todos los sistemas de protecciones, control, telecontrol, alarmas, protocolización y registros de eventos, servicios auxiliares, etcétera, con que cuenta actualmente la estación transformadora. 

Además, para vincular la línea de 500 kV a este nuevo campo en 132 kV se construirá una vinculación provisoria con estructuras reticuladas, como podemos apreciar en este diagrama de lay out de la estación Nueva San Juan. Vemos la playa de 500 kV de la estación Nueva San Juan, los bancos de transformadores con sus fases de reserva, el desarrollo de la playa en 132 kV y el campo número 2 que mencionaba recién para la vinculación con la línea. Vemos la estructura terminal de la línea de 500 kV que va a quedar preparada para en un futuro acometer a la playa de 500 kV y la línea provisoria que se construirá con estructuras reticuladas y que contará con un conductor adecuado a los efectos de no restringir la capacidad de transferencia de la línea de 500 kV. 


El diagrama unifilar de la estación transformadora, como pueden apreciar, tiene una configuración de una playa de 500 kV de interruptor y medio, doble barra, banco de transformadores con fase de reserva de 450 MVA que vincula la playa de 500 kV con la playa de 132 kV, playa de 132 kV con tres campos de salida de líneas, campo de acoplamiento, y el nuevo campo en 132 kV, el número 2, que vinculará a la línea de 500 kV, que inicialmente estará energizada en 132 kV.


La línea propiamente dicha tendrá una longitud de 161 kilómetros con vanos de 500 metros y contará con estructuras en la mayor parte de su recorrido del tipo Cross Rope. Tendrá una disposición de simple terna horizontal y contará con conductores peace river modificado con cuatro subconductores por fase. La protección ante descargas atmosféricas se realizará a través de dos hilos de guardia, uno de acero galvanizado y otro de tipo PGW, el cual cuenta con fibra óptica para establecer las vinculaciones entre los extremos.


Vemos ahora el desarrollo de la línea. Observamos una foto de una estructura Cross Rope de las habituales que se utilizan para estas líneas. Es una estructura del tipo autosoportada de las que se usan para estos desarrollos. 


La estación transformadora Rodeo está pensada para ser desarrollada considerando una playa de 500 kV, una playa de 220 kV y una de 132 kV. Es decir, un diseño integral que va a abarcar todas las necesidades presentes y futuras del área.


Inicialmente, en esta etapa, y es objeto de esta audiencia pública, se va a construir solamente la playa de 132 kV, la cual va a contar con una configuración de doble barra con campo de acoplamiento y tres salidas de línea: una a Nueva San Juan, la línea a Calingasta que mencioné antes, y la vinculación al Sistema Interconectado Provincial.


Además, se realizará un kiosco, correspondiente a la playa de 132 kV, el cual inicialmente actuará como sala de control de la estación transformadora. Este kiosco y sus servicios se deberán adecuar principalmente en la elaboración del pliego técnico con el mayor detalle necesario a los efectos de poder dotar a toda la estación con los servicios necesarios para una estación de esta envergadura. 


Vemos ahora el lay out de la estación transformadora Rodeo, la cual cuenta con una playa de 500 kV que tiene las previsiones de vincular a la línea Calingasta y a la línea a Nueva San Juan, todo en 500 kV, y el cierre de anillo que comenté anteriormente con La Rioja. Todo esto se vinculará en una etapa futura a la playa de 500 kV de la estación transformadora Rodeo, y también al desarrollo futuro de una playa de 220 kV, y en esta etapa se construirá esta playa de 132 kV a la cual se adecuarán las acometidas para vincular las líneas a esta playa, es decir, los tres campos de salida de línea y el campo de acoplamiento. 


Respecto a las consideraciones técnicas, TRANSENER mediante nota DIR 192/2017 hizo ciertos comentarios que deberán ser considerados en el pliego licitatorio respecto a sistemas de protecciones, comunicaciones, las partes civiles, los servicios auxiliares, etcétera. Y además este pliego licitatorio deberá considerar todas las guías de diseño aprobadas por el ENRE en el sistema de transporte en alta tensión y las especificaciones técnicas de la transportista.


El diseño de la línea y de la estación transformadora Rodeo deberá contemplar además la degradación de la energía dieléctrica de la E.T. debido a las altitudes del trazado respecto al nivel del mar, y toda esta documentación deberá ser presentada a TRANSENER para que realice las observaciones y aprobación final.


Respecto a los estudios eléctricos que se presentaron en la solicitud, los mismos fueron desarrollados considerando los requerimientos del Procedimiento Técnico Nº 1 publicado por CAMMESA. Allí se vio que la nueva vinculación entre Nueva San Juan y Rodeo diseñada para 500 kV, que será operada inicialmente en 132 kV, constituirá un gran aporte para la confiabilidad del abastecimiento de las demandas del área y también para la vinculación de nuevos proyectos de generación, principalmente aquellos que cuentan con energías renovables.


Por otro lado, y teniendo en cuenta que la estación transformadora Rodeo será una estación integral con playa de 500 kV, 220 kV y 132 kV, se recomendó realizar la malla de puesta a tierra para una corriente de 40 kA compatible con el horizonte de la estación. De no adoptarse esta pauta se podrá tomar un valor inferior, pero no menor a 31,5 kA. En caso de tomarse este valor, en los estudios de Etapa 2 se deberá demostrar que se han tomado todos los recaudos necesarios a los efectos de que a futuro se pueda ampliar la malla de puesta a tierra a los niveles de 40 kA sin que se afecte el normal abastecimiento de la demanda. El resto de las instalaciones de 132 kV deberán respetar un diseño para 31,5 kA.


Respecto a la línea que inicialmente va a ser operada en 132 kV, deberá diseñarse de modo que pueda operar en condiciones de seguridad, tanto corriente nominal como flecha, con una transferencia no inferior a 1.263 MVA, que es una valor de diseño de las líneas del SADI en 500 kV.


En cuanto a las consideraciones ambientales que se deben considerar para la obra, se debe desarrollar un plan de gestión ambiental en el cual se contengan todas las medidas de mitigación de los impactos ambientales que la misma tiene. Asimismo, se deberá considerar un informe de cierre de los impactos ambientales de la obra a los efectos de ser presentado al ENRE para su análisis y su final aprobación.


Una vez habilitada comercialmente la línea y durante el período de operación y mantenimiento las instalaciones formarán parte del Sistema de Transporte de Energía Eléctrica en Alta Tensión, y en ese contexto formará parte del Sistema de Planificación Ambiental de TRANSENER, el cual cuenta con planificaciones ambientales de tres años, las cuales son revisadas por el ENRE cada seis meses, auditadas y aprobadas.


En cuanto a la jurisdicción, las instalaciones que comprenden la ampliación quedarán afectadas al servicio público de transporte de energía eléctrica conforme al artículo 13 del Reglamento de Conexión y Uso. 


La totalidad de las instalaciones objeto de la ampliación se encuentran dentro de la jurisdicción de TRANSENER, considerando que su diseño y nivel de ampliación corresponden a instalaciones de 500 kV. Como antecedentes de esto podemos mencionar las resoluciones del ENRE 484/2005 y 123/2006, esta última correspondiente a un proyecto muy similar que se realizó entre la estación transformadora Recreo y La Rioja, en la cual también se preveían instalaciones de 500 kV que fueron energizadas inicialmente en 132 kV. Esta resolución del ENRE dio el Certificado para esta obra considerando que todas las ampliaciones, tanto de la línea de Recreo hasta La Rioja como la playa de La Rioja forman parte del Sistema de Transporte de Energía Eléctrica en Alta Tensión.


En  cuanto a la ejecución de la misma, está planteado que los iniciadores sean la provincia de San Juan, representada por el EPRE San Juan, y el Comité de Administración del Fondo Fiduciario para el Transporte Eléctrico Federal. En tal sentido, TRANSENER realizará la supervisión de la obra conforme los términos del Título V, artículo 32, del Reglamento de Acceso y Ampliaciones del Sistema de Transporte en Alta Tensión.


En cuanto a la operación y mantenimiento, el solicitante plantea la ejecución de la misma en los términos del Régimen de Ampliaciones por Asignación de Derechos Financieros, para lo cual se podrá celebrar un contrato de construcción, operación y mantenimiento con un transportista independiente. En tal sentido, y de acuerdo con lo establecido en el contrato de concesión de TRANSENER, modificado mediante el decreto 1.462/2005, el solicitante deberá realizar una demostración que justifique la conveniencia económica de utilizar la figura del transportista independiente frente a la alternativa del constructor de la ampliación, aspecto que hasta la fecha no figura en el expediente del ENRE donde se tramita el Certificado. 


Además, también surge de la modificación del contrato de concesión de TRANSENER, aprobado por el decreto 1.462/2005, que TRANSENER deberá emitir una Licencia Técnica, la cual será otorgada al transportista independiente y que deberá contener, entre otros aspectos, las condiciones técnicas y económicas similares a la transportista, una equiparación de las obligaciones que asuma el transportista independiente respecto de las obligaciones que corresponden al concesionario, tal como el traslado del ciento por ciento de las sanciones que aplique el ENRE por indisponibilidad de la ampliación, y todos los antecedentes en operación y mantenimiento de instalaciones energizadas en 500 kV que deberá acreditar el interesado en constituirse en transportista independiente, entre otros aspectos que serán abarcados en la Licencia Técnica.


En cuanto a la operación y mantenimiento de la estación transformadora Nueva San Juan, como mencioné anteriormente, la misma está actualmente bajo la operación y mantenimiento de TRANSENER.

Sr. RIVERA PRUDENCIO.- Perdón. Me parece que se ha salido del objeto de la audiencia. No es objeto de la audiencia la discusión de que va a venir un transportista independiente o TRANSENER. El objeto de la audiencia es la obra.

Sr. CONTRERA.- El objeto de la audiencia es cómo se está tramitando la obra. 

Sr. RIVERA PRUDENCIO.- Eso es parte de una polémica que se realizará en el futuro. No es objeto de esta audiencia. 

Sr. CONTRERA.- ¿Puedo terminar con la presentación?

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Vamos a terminar, y si hay una controversia sobre este aspecto después lo vamos a discutir, pero ahora tratemos de abreviar todo lo que sea este tema. Gracias.

Sr. CONTRERA.- Ya estoy terminando. 


Como decía, la operación y mantenimiento de la estación transformadora Nueva San Juan actualmente está bajo la responsabilidad de TRANSENER, por lo cual solicitamos al Ente Nacional Regulador de la Electricidad determine que la operación y mantenimiento del campo de 132 kV a construirse en la estación quede bajo la responsabilidad de TRANSENER, considerando el criterio de único operador que el ENRE ha utilizado y aprobado en distintas ampliaciones del Sistema de Transporte de Energía Eléctrica, tales como las resoluciones 484/2005, 672/2005, 49/2006, 375/2012. 

En caso de que la operación y mantenimiento de la nueva línea sea designada a un transportista independiente corresponderá a TRANSENER en la etapa de operación y mantenimiento un cargo de conexión en 132 kV por la operación y mantenimiento del extremo San Juan, el cual a futuro, cuando la línea sea energizada en 500 kV, será un cargo de conexión en 500 kV.

Por último, y como conclusión, en virtud del análisis realizado por TRANSENER damos conformidad al proyecto técnico presentado por el EPRE San Juan, pero no así a los aspectos regulatorios relacionados con la operación y mantenimiento de la ampliación, considerando que resta el cumplimiento de lo establecido en el contrato de concesión de TRANSENER, modificado por el decreto 1.462/2005, en cuanto a la demostración de la conveniencia económica de la figura del transportista independiente. 

Les agradezco la posibilidad de hacer esta presentación y dejo una copia de la misma para que forme parte del expediente. Asimismo, reservo los derechos de poder ampliar los términos de esta presentación a futuro. Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


Le vamos a pedir entonces al representante del EPRE San Juan, el doctor Rivera Prudencio, que tome la palabra.

Sr. RIVERA PRUDENCIO.- Buenos días. Antes de empezar la presentación en sí referida a la conveniencia de la obra, pido concretamente se excluyan de la presentación de TRANSENER todos los temas que son ajenos a esta audiencia pública. 


Toda la problemática que se va a dar de quién opera, quién mantiene, en qué condiciones y bajo qué norma, no es objeto de esta audiencia pública.


Creo que es un exceso haber planteado acá las diferencias que se están discutiendo –yo conozco la discusión- a raíz de que esta obra se va a licitar con un contrato COM que puede dar lugar a un transportista independiente. 


Entonces, plantear de antemano que eso está en tela de juicio escapa al objeto de esta audiencia pública. 


El otro tema que quiero aclarar es el siguiente, porque me parece que la tarea de TRANSENER se limita por Los Procedimientos y el contrato de concesión a la supervisión de la ingeniería, que debe hacerla, que está regulado qué es lo que cobra por la supervisión de la ingeniería, y luego de todo el proceso la posibilidad de llegar a operar o no esta vinculación. 


Creo que esto ha sido un exceso innecesario, porque esa discusión se va a dar oportunamente y se resolverá de acuerdo con la normativa vigente. El decreto, no recuerdo exactamente el número, del 2005, tiene que ver, si no me equivoco, con el cierre de las RTI. Un decreto que habilitaba algunas cosas en un contexto que creo que ahora se intenta normalizar. Era un contexto que no estaba normalizado. Entonces, esa discusión no es para darla en este lugar, pero esa discusión seguramente se va a dar en algún lugar.


Quiero aclarar también que a partir de que la tarea de TRANSENER está limitada a ser supervisor de la ingeniería y eventualmente operar y mantener –si no hay un transportista independiente que lo haga-, toda la presentación confunde a este auditorio, porque parece que fuera el constructor, el iniciador de la obra. Lo salvan al final, es cierto, porque se salva al final. 

TRANSENER no es constructor de esta obra, no es el que ha tenido la iniciativa de realizarla. Los proyectos los ha realizado el EPRE. Ha hecho interconsultas con TRANSENER, y las observaciones que ha ido haciendo se han tenido en cuenta, pero no es ni constructor ni nada por el estilo. Felizmente hubo un párrafo que aclara esa situación, pero me llama la atención enormemente la presentación de TRANSENER y el carácter que le han dado. 


Yo voy a empezar con mi presentación, pero quiero que conste que entendemos que una buena parte de la presentación está fuera del objeto de la audiencia.  


Voy a obviar algunas cuestiones normativas que ya ha mencionado el ingeniero Contrera, por lo que no hace falta que yo las repita. 

Esta ampliación tiene como iniciadores a la provincia de San Juan, representada a través del EPRE, y el CAF, dado que va a ser una obra incorporada en el Plan Federal de Transporte Eléctrico. Tiene un financiamiento compartido entre el CAF y la provincia de San Juan y está encuadrada en las Ampliaciones por Asignación de Derechos Financieros, es decir, los iniciadores cubren la totalidad del pago del canon, con lo cual está excluida la discusión de posibles beneficiarios que se opongan en esta audiencia, porque no es el procedimiento que corresponde.

El EPRE va a cubrir el 50 por ciento con recursos de dos fondos especiales creados en la provincia: el Fondo PIEDE, que está asociado a un fideicomiso, que tiene como fiduciario a Nación Fideicomiso, y el Fondo de 500 kV, que es otro fideicomiso. Con eso se va a cubrir el 50 por ciento del costo total de la obra. El otro 50 por ciento lo cubre el Comité de Administración del Fondo Fiduciario, el CAF, en el marco del Plan Federal. Hay un fideicomiso asociado a este fondo y hay leyes que avalan el financiamiento. El EPRE tiene facultades que derivan de tres leyes provinciales, la 524-A, que es la de marco regulatorio, y las leyes 863-A y su modificatoria la 1.641-A, además de la 789-A, que amplía las facultades y obligaciones del EPRE y le da la representación de la provincia de San Juan para poder aplicar los recursos de los fondos de PIEDE y de 500 kV. 

Llamo la atención en el sentido de que esta obra ya tiene la Declaración de Impacto Ambiental otorgado por la provincia de San Juan a través de la Secretaría de Estudios Ambientales y Desarrollo Sustentable, la cual ha sido actualizada este año, dado que esta obra se viene discutiendo desde hace un par de años con demoras que no son del caso discutir aquí. Eso hizo que se venciera la vía otorgada en la provincia y se hizo un trámite de renovación de la misma para la línea y para la estación transformadora Rodeo-Iglesia.

Importante es señalar en esta audiencia el porqué de esta obra, porqué es necesaria esta obra. Hay varios elementos. Podemos decir que hoy en día el elemento más acuciante que tenemos y que hace que esta obra deba ser concluida en un tiempo perentorio son las necesidades de evacuación de generación renovable en el Corredor Andino, derivadas del Programa RenovAr de la Nación y el programa Solar de la provincia de San Juan, programa en el cual ya hay potencia adjudicada en el Corredor Andino. Hay 80 MW adjudicados que podemos evacuar sin esta línea, pero cualquier nuevo proyecto que sea aprobado en la Ronda 2 del Programa RenovAr no se podría evacuar si no se consigue esta línea. Y van a ver la cantidad de proyectos basados en energía renovable que están siendo evaluados en este momento y que van a competir en la Ronda 2.  

Por otro lado, ya van a ver algunos esquemas, pero actualmente los Departamentos de Iglesia, Calingasta, Jáchal y Valle Fértil, que están vinculados con un corredor de 132 kV, se hallan vinculados al Sistema Interconectado Provincial y por intermedio de éste al Sistema Interconectado Nacional con una sola línea de 132 kV. Es una línea relativamente liviana, y ante la falla de dicha línea se cae el servicio en todos estos Departamentos de San Juan. 

El vínculo de 500 kV operando en 132 kV entre San Juan y Rodeo va a hacer que todos estos Departamentos tengan un abastecimiento mucho más confiable, porque va a haber dos líneas de alimentación a un conjunto de cuatro Departamentos importantes.

Por otra parte, esta ampliación va a generar una nueva malla junto con la ampliación Rodeo-La Rioja hasta Recreo, porque se va a tener la malla Gran Mendoza-Nueva San Juan-Rodeo y Rodeo-La Rioja-Recreo, que resulta de especial relevancia para el comportamiento dinámico y transitorio del Sistema Argentino de Interconexión. O sea, esta obra y la que sigue son sustanciales para mejorar la operación del SADI.

Lo que vemos en pantalla es el esquema que tenemos hoy en día. Tenemos un corredor de 132 kV abastecido con una línea de 132 kV, y lo que vemos es la línea que va a Jáchal. Obviamente, la falla de esta línea hace que se caiga todo el abastecimiento en esta zona, que es un abastecimiento residencial y un abastecimiento industrial, porque hay industrias en la zona, particularmente en Jáchal y en la zona de Calingasta, porque Calingasta también está abastecida ahora con esta línea que es de 500 kV, operando en 132 kV, operada por TRANSENER, y la obra objeto de esta audiencia pública es la que va de este nodo a San Juan, a la estación Rodeo-Iglesia, que en esta etapa comprende solamente la playa de 132 kV, la cual va a estar vinculada barra a barra a una estación que hoy está en construcción, que es la estación Bauchaceta.

¿Por qué hemos tenido que lanzar la construcción de la estación Bauchaceta? Porque tenemos que evacuar el primer proyecto solar aprobado en el Corredor Andino, que es un proyecto de 80 MW denominado Guañizuil. Si no tenemos dónde conectarlo no podemos evacuarlo. Por eso se está construyendo la estación Bauchaceta. Obviamente, esa estación se va a vincular a las barras de 132 kV de la estación de 500/132 kV Rodeo-Iglesia.

Vemos ahora varias novedades importantes. Figuran ahí los proyectos de energía renovable que están aprobados y algunos en operación. Los que aparecen en verde están en operación, que son dos, y está con color verde también Guañizuil, que está aprobado con contrato PPA ya firmado, de 80 MW. Y Las Lomitas, que es un emprendimiento renovable bastante chico. 

Entonces, la Solar Fotovoltaica San Juan I está en operación hace varios años. Es una pequeña planta, más que todo de investigación, que tiene 1,2 MW y está siendo construida una ampliación que la llevará a 1,8 MW. El Parque Solar Sarmiento tiene 7 MW, y en la Ronda de RenovAr 1,5 se aprobaron varias plantas fotovoltaicas en Ullum. En total, en San Juan y en la Ronda 1.5 fueron aprobados 203 MW de solar, de plantas de energía renovable sobre base de energía solar fotovoltaica. 

Fíjense la cantidad de proyectos que hay y que se van a presentar a la Ronda 2. Y esto sigue, porque hay una segunda página. En realidad, hoy en día ya hay 44 proyectos que están en fase final de concreción como proyectos para ser presentados en la Ronda RenovAr 2.0.

Obviamente, 44 proyectos son alrededor de 4000 MW -o más de 4.000- que se van a presentar. De esos 4000 MW yo estimo que debe haber proyectos calificables por 2000 MW seguro. Sin embargo, RenovAr Ronda 2.0 ha fijado un límite para julio que son 200 MW. 

¿Qué estamos pensando que va a suceder? Va a haber algunos proyectos respecto de los que seguramente alguno se va a aprobar en la zona, que se evacuará vía estación La Bebida o estación Nueva San Juan. Hay uno que pretende conectarse a una vieja línea de 132 kV que es de Distrocuyo, que es una línea que está prácticamente en período de extinción. Seguramente habrá que cambiar la conexión y llevarla a La Bebida en lugar de llevarla a una línea que está al fin de su vida útil. Y seguramente se va a aprobar algún proyecto en la zona de Bauchaceta o en la zona de Tocota, donde también se ha presentado un proyecto eólico. 

Creemos que los proyectos más desarrollados están en la zona de Bauchaceta, con lo cual la línea objeto de esta audiencia pública tiene que entrar sí o sí en operación en el primer semestre del año 2019. Si no tenemos esta línea en operación vamos a tener graves dificultades para evacuar la generación solar que está previsto se puede adjudicar, porque hay un punto de inyección definido acá como una capacidad de 200 MW, y definido por CAMMESA, con la hipótesis de que la línea va a estar operando en el primer semestre de 2019. Esa es la hipótesis de CAMMESA, y todos los que participamos y tenemos que ver con este proyecto tenemos que hacer que esto se viabilice, y por ahí tendremos que relegar un poco los intereses particulares en pro de que se pueda seguir desarrollando esta política exitosa que tiene el gobierno nacional con los proyectos RenovAr.

Además de la importancia que tiene esta línea también está la línea que va de Rodeo a La Rioja, y con el desarrollo de esta estación de hasta 500 kV ya nos daría una posibilidad de evacuación de un par de miles de megavatios, y en el futuro, con la conclusión del tramo Calingasta-Gran Mendoza, vamos a poder evacuar todas las posibilidades que hay de generación renovable en el Corredor Andino.

Recordemos que la provincia de San Juan tiene un predio de 12.900 hectáreas para desarrollo renovable y está ofreciendo a los posibles inversores y desarrolladores el lugar que se llama Tocota, donde va a haber un desarrollo eólico y solar. También hay otra zona de alrededor de mil hectáreas para desarrollo solar. Hay varios lotes que están en la Ronda 1.0 y otros lotes que van a entrar en la Ronda 2.0. Además, se está proyectando incorporar como parte del esfuerzo provincial para el desarrollo de energía renovable entre mil y dos mil hectáreas más en la zona más cercana a la estación Nueva San Juan.

En poco tiempo más seguramente va a llegar a la Legislatura un proyecto de ley para preservar los terrenos con aptitud para energía renovable y que no tienen recursos mineros identificados en el subsuelo, los que serían preservados de cualquier solicitud de beneficios mineros en el subsuelo. Eso es para dar seguridad jurídica a todos los que quieran invertir en San Juan en energía renovable. El objetivo de la provincia es llegar al año 2025 con 2500 MW instalados de energía renovable en la provincia.

Sumado a esto -y hay que mencionarlo porque es así, ya que es un tema de política de Estado de San Juan- está el desarrollo minero. El desarrollo minero tiene gran relevancia, y estamos hablando siempre de un desarrollo minero responsable, controlado, sustentable ambientalmente, pero que es esencial para el desarrollo socioeconómico de la provincia de San Juan. Y cuando miramos las posibilidades de desarrollo minero también miramos las redes, pensando que algunos de esos desarrollos comprarán mucho renovable. Con lo cual eso va a facilitar el desarrollo de las redes hacia el lado este, hacia la zona de consumo del Gran Buenos Aires, la zona litoral del Gran Buenos Aires, si se logra consumir una parte del renovable en la misma región andina. 

Estos son desarrollos mineros yo diría muy conservadores en algunos de sus números. Hay algunos que están muy avanzados, como el caso de Lama, que tiene un valor muy conservativo de la potencia que puede llegar a requerir. Lama puede llegar a tener una demanda de 150 MW, y en una primera etapa de 50 MW. Y después están los proyectos Del Carmen, Valle del Chita, El Altar, Los Azules, El Pachón, Filo del Sol, Constelación. Son todos proyectos mineros que están en desarrollo.

Obviamente, todo desarrollo minero que se instala en la provincia de San Juan tiene obligación de aportar al desarrollo de la infraestructura permanente que supere la vida útil del emprendimiento. Es así que la estación Nueva San Juan ha tenido un fuerte financiamiento de las empresas, y voy a mencionar específicamente al inversor, que es Barrick. Esta estación tiene una inversión grande de Barrick. Y Barrick no está conectado. No tiene ningún abastecimiento de las redes de San Juan ni de las redes de la Nación. Barrick tiene generación aislada en el emprendimiento Veladero. Pero una condición que existe para facilitar el desarrollo provincial es que tienen que hacer aportes para infraestructura, y parte de esa infraestructura es la eléctrica. Además, hay un compromiso de aporte para esta línea. Si ese compromiso de aporte no se materializa totalmente en esta línea se va a materializar en la línea que va de Calingasta a Gran Mendoza.   

Asimismo, habrá un momento en que se factibilicen El Pachón y Los Azules. El Pachón está muy avanzado y estuvo a punto de ser factibilizado. Cambió el inversor pero nuevamente está moviéndose hacia una factibilización. Y lo mismo sucede con Los Azules, El Altar y Constelación. Todos esos proyectos deben hacer aportes para infraestructura. Hay un emprendimiento que se llama Gualcamayo que hizo un aporte de 25 millones de dólares que permitió construir la línea de 132 kV de Jáchal a Huaco y una estación transformadora en Huaco. Hay un pequeño emprendimiento que pretendía abastecerse con un sistema de generadores. Se llegó a un acuerdo por el cual debían hacer un aporte equivalente a una línea de 132 kV en este corredor. Ese aporte fue parte de los recursos que se utilizaron para construir la línea Rodeo-Calingasta en 500 kV. Asimismo, cuando El Pachón estuvo por factibilizarse ya había un preacuerdo por un monto muy importante de aporte para infraestructura. 

Es decir, a la provincia le interesa el desarrollo minero, le interesa sobremanera el desarrollo renovable, y en el caso de la minería es claro que deben aportar al desarrollo de infraestructura, y lo van a hacer. Además, la provincia tiene una política rigurosísima de control ambiental y de sustentabilidad de esos proyectos mineros.

Por otro lado, energías renovables hay en todo el resto del país. O sea, la energía renovable está generando iniciativas, y ustedes deben saber que acá hay un emprendimiento aprobado, el que lleva el número 14, de 300 MW. No tiene línea. Se está viendo cómo hacer esa línea, quién la va a pagar. Seguramente va a ser el Estado nacional el que va a financiar totalmente esa línea, y lo va a hacer en un marco distinto al del Plan Federal, pero tenemos todo esto que ven en pantalla, que son emprendimientos renovables. 

Y sobre los emprendimientos renovables uno puede preguntarse por qué tanto interés. Bueno, tenemos capacidad, recursos renovables, y los precios -gracias a lo que llamo el milagro chino- que se están ofertando para generación renovable van a empujar en el tiempo a una baja de los precios del Mercado Eléctrico Mayorista, y por suerte. O sea, van a fijar un techo, un valor de referencia que a la larga va a favorecer a todos los usuarios de cualquier carácter: residenciales, comerciales, industriales, porque va a empujar los precios hacia abajo.

En la Argentina se ha adjudicado en la Ronda 1.5 solar fotovoltaico por alrededor de 57 dólares el megavatio/hora, pero ya en Perú hay adjudicaciones por menos de 35 dólares. Seguramente con el tiempo vamos a ir viendo una baja en esos precios. Son condiciones diferentes y demás. Habría que hacer una traslación directa, pero va a haber una presión hacia abajo de los precios. De ahí viene la importancia de tener energía renovable, porque eso va a empujar los precios hacia abajo y va a evitar la compra inmensa de combustibles, y precisamente va a ayudar a eliminar un pozo que tenemos y que lo cubrimos con combustibles caros en determinadas épocas del año. 

Vemos entonces la totalidad de proyectos de energía renovable que hay dando vuelta. Son muchísimos, y podemos apreciar en pantalla la totalidad de los que están aprobados. En todo el país están aprobados más de 2300 MW de energía renovable, de los cuales 200 y pico están en San Juan. 

Se hicieron las dos Rondas y están indicadas las demandas mineras de todo el país. Es decir, no solo en San Juan sino en el resto del país va a haber que dar respuesta a las demandas mineras, lo cual puede atenuarse un poco con energía renovable. Vemos todas las mineras que hay en Cuyo, pero la gran mayoría de la demanda minera está en San Juan. También hay demanda minera en el sur, y un poco más al norte las que mostré hace un rato. Y también hay mineras en la Patagonia, que es lo que estamos mostrando en este momento.

Y esto es solamente un anuncio que ha hecho el gobierno hace unas semanas y que ha concretado ayer en la Cámara de la Construcción. Son obras que tienen prioridad y donde está incluida la línea Rodeo-La Rioja Sur. O sea que esa línea es un hecho. Va a estar licitada y adjudicada en el primer semestre del año que viene. De modo que la intención del gobierno nacional es adjudicar todo esto en el primer semestre del año que viene, aunque quizá ese primer semestre podrá ser el segundo semestre. 

Y esto que vemos ahora es una segunda prioridad. Son muchas líneas, cierres en distintas partes, líneas que vinculan el oeste con el este, el cierre por la costa, un segundo vínculo Choele Choel-Bahía Blanca. O sea, es un conjunto de obras muy grande. 

Está prácticamente en la última etapa la contratación de estudios, pliego licitatorio, estudios ambientales que se están contratando a través de consultorías, que los está haciendo la Nación. Y San Juan va a trabajar mucho en conjunto con la Nación en esta línea Rodeo-La Rioja. Se va a colaborar mucho para que con certeza la tengamos “en la calle” el primer semestre del año que viene. 

Eso hace aun más urgente avanzar con esta línea e ir sacando los obstáculos que pueda haber en el camino. Por eso es que se aceptó finalmente hacer una licitación y llamarla con la modalidad COM, y no separar construcción de operación y mantenimiento, porque esa separación implicaba modificar una norma importante de Los Procedimientos. A los efectos de facilitar la ejecución de esa obra la provincia de San Juan aceptó que fuera un contrato COM. En realidad, es un contrato COM como han sido los de todos estos años, porque no hay financiamiento por parte de los constructores. Estas obras se pagan con anticipos de canon, obra terminada-obra pagada. Entonces, el carácter de contrato COM casi no tiene mucho sentido. 

El contrato COM de esta obra será corto. ¿Qué significa esto? Que a los tres años se va a disolver la sociedad autorizada y va a ceder el patrimonio a la Nación. Es decir, se ha buscado una modalidad de contrato COM que evite los problemas de muchos de los contratos COM que se han aplicado en los últimos años, que han dejado secuelas muy graves, con sociedades autorizadas inexistentes, es decir, existentes en los papeles solamente, que tienen el patrimonio de las obras, porque hay problemas de toda índole con los contratos COM con sociedades autorizadas que tienen vigencia igual al período de concesión de TRANSENER. 

Nosotros hemos querido evitar eso y la solución que hemos encontrado es un contrato COM corto, que al poco tiempo la sociedad autorizada se vaya y en ese ínterin se tiene que definir cuál va a ser el operador. Seguramente el Estado nacional será el que tenga que manejar eso, no nosotros, pero seguramente va a haber algún proceso en el cual obviamente TRANSENER es el partícipe principal y el que tiene más posibilidades de ser el operador, dado que si es un operador independiente tiene que pagar a TRANSENER una supervisión, con lo cual desde el punto de vista de la competitividad TRANSENER tiene muchas chances de ser el operador. Pero no es algo automático. Creo que tienen que empezar a ponerse en autos los colegas de que pueden llegar a aparecer operadores independientes, cosa que no está mal, y que compitan. Hay que competir, así las tarifas no tienen que multiplicarse tan drástica y bruscamente. Es bueno que se compita.

Entonces, ya hemos dicho claramente que esta obra permitirá mejorar la confiabilidad. Pero el otro tema importante es el comportamiento dinámico y transitorio del Sistema Argentino de Interconexión. Ustedes deben recordar la falla que hubo en abril de 2012, una falla en las líneas Ezeiza-Rodríguez. Esa falla hizo primero que hubiera un flujo muy grande, por la vinculación Agua del Cajón-Río Diamante, que es la zona oeste -sería la línea Comahue-Cuyo-, que hizo que el flujo saltara de 520 MW a 1080 MW. No voy a dar una explicación técnica detallada porque no cabe hacerla en una audiencia pública, pero conceptualmente ¿qué fue lo que pasó? Al producirse esta falla aparece un flujo muy grande, y al aparecer este flujo tan grande eso se ve como una falla en alguno de los subsistemas, del norte o del sur, y automáticamente, por los mecanismos de formación de isla, se forman dos islas: el sistema norte y el sistema sur. Les recuerdo que estamos hablando de todo el sistema argentino. Pero claro, las oscilaciones que se dieron en ambos sistemas, al abrirse ‑porque se pierde este flujo de 1080 MW- salen los dos subsistemas, y este ha sido uno de los cortes, uno de los blackout –como se llaman- más importantes que ha habido en el país, porque se corta el servicio en toda la Argentina.

Con este vínculo -y CAMMESA hizo simulaciones sobre qué efecto hubiera tenido tener ese vínculo- se hubiera evitado que se fuera al blackout, porque no habrían habido oscilaciones tan grandes. De ahí que esta vinculación, donde la provincia de San Juan hace un esfuerzo importante -como siempre- en una obra nacional, es muy apreciada por la Nación, por los que operan este sistema, y por CAMMESA, porque evita algunas situaciones muy graves derivadas del comportamiento dinámico y transitorio del sistema, porque genera una malla que ayuda a salvar el sistema, o por lo menos lo preserva en la estructura de dos islas. 

Entonces, hay una conveniencia, también hay confiabilidad de abastecimiento a Departamentos de la provincia de San Juan, hay una conveniencia concreta para el SADI, y obviamente para TRANSENER, que es la que opera el sistema, a pesar de que mira desde la galera estas obras, porque ayuda y supervisa con la ingeniería, pero las inversiones salen todas de los…

Sr. CONTRERA.- No tiene la solvencia suficiente.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Por favor. 

Sr. RIVERA PRUDENCIO.- No es tema de la audiencia. Yo no me voy a salir de la audiencia. 


Entonces, esa línea es muy importante. ¿Qué solicitamos? Esto que está escrito en un petitorio que vamos a dejar ahora. Solicitamos al ENRE que proceda a la brevedad posible a la autorización de la ampliación y al otorgamiento del Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública respectivo de estas obras a operarse inicialmente en 132 kV. 

Está subrayado “a la brevedad posible”. Esta obra tiene financiamiento desde abril del año pasado y estamos prácticamente en octubre del corriente año y seguimos dando vueltas con papelitos. No estoy haciendo ningún cargo al ENRE ni a nadie en particular, pero el hecho concreto es que la burocracia en general está complicando una obra que tiene financiamiento y que es absolutamente necesaria para la provincia y para el SADI. Muchísimas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


Hay anotados otros disertantes del EPRE San Juan. En primer lugar, la doctora Olivia Ventura.

Sra. VENTURA.- Buenos días, me llamo Olivia Ventura y brevemente voy a enunciar la normativa jurídica aplicable por el EPRE en general en todo lo que hace a las aprobaciones de las trazas de las líneas y la correspondiente afectación a servidumbre administrativa de electroducto. 


Al respecto cabe destacar, en primer término, la ley 524-A, que expresamente en su artículo 53 prevé que entre las facultades que le competen al EPRE está la de autorizar las servidumbres de electroducto mediante los procedimientos aplicables de acuerdo a lo establecido en las leyes provinciales y otorgar toda otra autorización al respecto. 


En ese sentido, la ley específica en materia de servidumbres administrativas de electroducto, hoy ley 167-A, expresamente pone en cabeza del EPRE la atribución o facultad de aprobar los proyectos y los planos de obra a ser ejecutados, lo cual importa o significa en definitiva la afectación de los terrenos a la servidumbre administrativa de electroducto y consecuentemente el derecho a su anotación en el Registro General Inmobiliario, en la Dirección de Geodesia y Catastro, y en la Dirección de Planeamiento de Desarrollo Urbano de la provincia, con fijación específica de todas las restricciones o limitaciones que sopesan sobre las propiedades o parcelas afectadas por el electroducto.


En este sentido, el EPRE, también en el marco de sus atribuciones y competencias, por Resolución EPRE 623/2008 fija o reglamenta estableciendo un procedimiento general, un reglamento para la emisión de los actos administrativos de afectación, a efectos de la constitución de las servidumbres administrativas de electroducto.


En idéntico sentido, por Resolución EPRE 722/2011 fija en el marco de sus atribuciones, específicamente por el mandato dado por la ley 167-A, el procedimiento para la fijación de los coeficientes de restricción impuesta por la afectación de la servidumbre en los terrenos de propiedad privada.


En lo que se refiere a la traza de la línea vinculada con la ampliación objeto de la presente audiencia, por Resolución EPRE 342/2013 el EPRE aprobó la traza definitiva del proyecto de la línea Nueva San Juan-Rodeo y dio por iniciado el procedimiento administrativo de afectación a servidumbre administrativa de electroducto de la superficie de los inmuebles afectados. 


Asimismo, se precisó o definió una franja provisoria de seguridad donde se harán las operaciones durante toda la etapa de ejecución de la construcción. Son restricciones y limitaciones que se han previsto en esa resolución y que consisten en una franja de 200 metros en las zonas semiurbanas y de 1.000 metros, 500 a cada lado, en las zonas rurales. Es una franja provisoria que después va a ser precisada al momento de emitirse la resolución definitiva. Una vez ejecutada la obra se ajustará esa franja a la normativa jurídica vigente. 


Al momento de su construcción la traza del proyecto puede sufrir variaciones debido a las necesidades de ajuste del proyecto ejecutivo por parte del constructor e incluso por imprevistos que no pueden ser advertidos al tiempo de emitirse la resolución de aprobación. De ahí la fijación de esta franja mayor que después va a ser fijada y precisada por una resolución definitiva.     


Asimismo, se prevé como algo fundamental la notificación fehaciente a todos los titulares dominiales de las parcelas afectadas por la línea y la publicación de edictos con la resolución pertinente en todos aquellos supuestos en los que no se pueda identificar a los propietarios titulares dominiales.

También esta resolución 342/2013 que aprobó la traza de la línea fue comunicada a la Dirección de Geodesia y Catastro, a la Secretaría de Estado de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la provincia, a la Dirección de Planeamiento y Desarrollo Urbano, al Instituto Provincial de la Vivienda, al gobierno de la provincia de San Juan, a la Fiscalía de Estado, al Ministerio de Infraestructura, al Estado nacional, y en particular al Regimiento RIM Nº 22. 

Se notificó fehacientemente a todos los propietarios básicamente con el objeto de ponerlos en antecedente de la traza definitiva aprobada, de ponerlos en conocimiento y así poder identificar eventuales problemas con dicha traza.

Asimismo, la comunicación a los organismos del Estado provincial como la comunicación fehaciente a los propietarios busca que todo proyecto de infraestructura, tanto privado como público, que sea posterior a la traza aprobada por resolución EPRE, considere como condicionante esa traza ya decidida por el Ente Provincial Regulador de la Electricidad.

Se identificaron ciertos problemas en la traza, tales como que la LEAT atravesaba por una zona donde se emplazaba el polígono de tiro del RIM Nº 22, donde eventualmente se podían llevar a cabo prácticas militares. El EPRE tuvo en consideración esta situación y emitió, para salvar esa situación puesta en antecedente por el RIM Nº 22, una nueva traza definitiva de proyecto aprobada por la Resolución EPRE 532/2013. Así quedó aprobada la traza definitiva del proyecto de la línea de extra alta tensión en 500 kV entre la estación transformadora Nueva San Juan y Rodeo, la cual también fue debidamente puesta en conocimiento de la Dirección de Geodesia y Catastro para que registre esta traza, y lo mismo fue notificado al Regimiento de Infantería de Montaña RIM Nº 22, a la Secretaría de Ambiente y Desarrollo Sustentable, a la provincia de San Juan, al Ministerio de Infraestructura, a la Fiscalía de Estado, a la Dirección de Planeamiento y Desarrollo Urbano y a la Municipalidad de Rivadavia. 

Vemos en pantalla la resolución que aprueba la traza. Es un acto administrativo del EPRE que se encuentra plenamente vigente y válido en sus efectos.

Por último, en lo que se refiere a la estación transformadora Rodeo-Iglesia cabe destacar que el EPRE, a través de la provincia, llevó a cabo una expropiación por ley provincial 8.154, hoy ley 1.180-A, de un terreno ubicado en la zona de Bella Vista, del Departamento de Iglesia, terreno que ya se encuentra inscripto en el dominio público del Estado provincial, en el Registro de Bienes Inmuebles de Dominio Público Provincial de San Juan. Nada más, muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


A continuación tengo anotada a la ingeniera Patricia Grossi.

Sra. GROSSI.- Buenos días, me llamo Patricia Grossi y pertenezco al área de Proyectos Especiales del EPRE. Voy a realizar una breve descripción de las obras que integran la ampliación, que como ya se ha mencionado consiste en una línea de 500 kV, la construcción de la playa de 132 kV en la estación Rodeo y la ampliación de un campo en la salida de la E.T. Nueva San Juan.


Como ya han podido ver por las resoluciones que se han emitido de trazas y demás el EPRE viene trabajando desde hace mucho con varios profesionales reconocidos a nivel nacional e internacional en diferentes áreas: arqueológicas, paleontológicas, ambientales y técnicas, con la finalidad de llevar a cabo la definición de cada uno de estos proyectos, y luego cada uno de ellos va a exponer brevemente sobre cada tema en particular los puntos más relevantes para la definición de este proyecto.


Como ya vieron, la línea de 500 kV hacia Rodeo sale desde la estación Nueva San Juan, donde vamos a equipar un campo completo en la barra de 132 kV, y se va a construir un tramo de 400 metros en 132 kV para vincular el terminal de la línea de 500 kV a Rodeo. El primer tramo de la línea, a la salida de la estación Nueva San Juan, se decidió llevarla por un corredor de líneas paralelo a una línea construida, donde se montan cuatro líneas de 132 kV en la misma estructura. De esta forma minimizamos este impacto en una zona que si bien no es urbana es semiurbana. Me refiero a la salida de la estación Nueva San Juan en el Departamento Rivadavia. 


Luego la línea de 500 kV cruza el río San Juan a la altura del dique nivelador y atraviesa la zona de Loma de las Tapias, y por recomendación de los especialistas –esta zona es un área protegida- se decidió llevar la línea lo más al este posible, como se indica en la figura que estamos exhibiendo en pantalla.


Una vez salida de Loma de las Tapias siempre se ha tratado de llevarla cercana a caminos y rutas nacionales y provinciales para facilitar la construcción y posteriormente, en la etapa de operación, el mantenimiento de esa línea. Luego el ingeniero Reina va a hablar de las diferentes alternativas que se evaluaron a la hora de definir el proyecto.


La línea llega a la estación Rodeo-Iglesia por el lado sur del predio expropiado para esta estación. Si bien se analizaron varias alternativas para el emplazamiento de la estación, definitivamente se terminó en esta zona, decidiéndose ubicarla al este de la ruta 412, conocida también como Corredor Andino, para evitar anteponer la estación transformadora al paisaje de la cordillera que tenemos hacia el oeste en esa zona. 


Finalmente se puede observar en pantalla la llegada de la línea con los tramos provisorios que hay que construir en la estación para vincular la barra de 132 kV que se construye en la primera etapa y adecuar también un tramo provisorio existente que vincula actualmente la línea construida en 500 kV que va a Calingasta. También se va a equipar un campo que vincula a la estación Bauchaceta, como comentó el doctor Rivera, y se construye un edificio donde se alojarán todos los tableros para la operación de la estación. Esto es todo por mi parte. Muchas gracias.  

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


A continuación figura el ingeniero Juan Carlos Reina.

Sr. REINA.- Buenos días, me llamo Juan Carlos Reina, he sido empleado de Agua y Energía durante 25 años y hace esa misma cantidad de años que soy consultor independiente. Tengo más de 14.000 kilómetros de líneas calculadas en el ámbito nacional e internacional. 


Como toda línea de 500 kV, en función de su costo se trata de construirla lo más recta posible. Se evaluaron en principio tres alternativas. Saliendo de la estación transformadora de 500 kV Nueva San Juan una alternativa iba por el oeste, por una serie de quebradas, pasando por la zona del Zonda, otra alternativa que iba paralela a la ruta 40, y la alternativa definitiva que se decidió, en donde se contemplaron fundamentalmente características de impacto ambiental, debido a que San Juan se está extendiendo hacia el oeste y esa zona es de alta densidad poblacional a futuro. Se trató de crear un corredor de línea de manera de afectar de la menor manera posible la parte de infraestructura urbana en el futuro.


Se evaluó la traza en función de las características fundamentalmente de los terrenos, y trabajando en conjunto con otros especialistas se hicieron una serie de derivaciones de manera de no afectar áreas arqueológicas y paleontológicas de interés provincial, ya que San Juan posee una rica historia de asentamientos de anteriores civilizaciones.  


Aparte de eso, siempre se tuvo en cuenta la parte de sedimentación, debido a que los valles sanjuaninos son de gran antigüedad y hay mucho aporte de las cuencas hidrológicas que se producen durante las lluvias, además de las cercanías a rutas. Así, por ejemplo, las dos primeras alternativas se desecharon fundamentalmente debido a que no existen rutas en tramos importantes. En esta que vemos, por ejemplo, si seguimos para el lado de la ruta 40 ese sector sube hasta los 2.000 metros, pero es totalmente inaccesible y son zonas de rocas volcánicas que presentan mucha dificultad para lograr la excavación de fundaciones. 

Esta otra zona que vemos es de mucha erosión y también se descartó, ya que su inaccesibilidad llevaba a que tenía que construirse una gran ruta para el acceso a lo largo de la traza, lo que era bastante oneroso desde el punto de vista técnico. 


Finalmente, se decidió una traza respecto de la que tuvieron que hacerse una serie de adaptaciones y quiebres para librar cruces de líneas en 132 kV y la zona del regimiento, la zona paleontológica de las Tapias y a su vez tratar de evitar el dique Ullum, porque hay una serie de terrenos de baja capacidad aportante, para llevarla cerca de caminos de fácil accesibilidad que facilitaran su construcción y mantenimiento futuro.  


Hay un cordón montañoso muy importante que se trató de evitar haciendo varios quiebres y acompañando el camino. Esto es fundamental para la etapa de operación por el pronto tiempo que requiere llegar a los distintos puntos de la línea, dado que hoy en día es fundamental restablecer la línea en el menor tiempo posible por la energía no vendible. Hoy no es como antes, en que si había un corte prolongado no había problemas. Hoy sí los hay.


Atendiendo a todos los inconvenientes que se encontraron a lo largo de la traza, por ejemplo arroyos secos en la misma dirección de la línea, se trazó por zonas donde no hubiera ni tanto sedimento ni tanta roca viva que dificultara la excavación y por ende hiciera más onerosa su construcción. 


 A su vez, se trataron de evitar cerros y barriales. Estos barriales se forman –es muy característico en la provincia de San Juan- por el aporte de toda una cuenca general a un sistema de valle, el cual se va colmatando, y este yacimiento de barrial tiene limo y arcilla fina de un espesor de hasta cinco metros, de modo que la línea era impracticable por ese lado. Además, hay un cordón montañoso de roca basáltica muy difícil de perforar para establecer fundaciones. Entonces, se eligió una zona intermedia a lo largo de todo este corredor, de manera tal que las excavaciones resultaran lo más viable posibles. Nuevamente, vemos ahora que si bien la línea se aparta un poco de la ruta, es terreno llano y de fácil picada para construir la línea.


La línea se trazó fundamentalmente paralela a la ruta, que cruza y llega finalmente a la estación transformadora Rodeo-Iglesia, evitando una zona arqueológica antes de su llegada, para lo cual se realizaron una serie de pequeños quiebres.


Es de destacar que esta línea tiene características especiales, porque en esta zona que vemos llegamos a los 2.700 metros, lo cual hace que el proyecto deba realizarse con una tensión de 800 kV. Por lo tanto, si bien es una línea de 500 kV, en su construcción es como si fuese una línea de 800 kV por las distancias eléctricas que se deben salvaguardar, porque en función de la altura el aire tiene menor densidad y por lo tanto la distancia entre fases debe ser mayor.


Todas estas características que se tuvieron en cuenta llevaron a que se adoptara este tipo de traza, que fue sometida a las autoridades técnicas del EPRE, y después de seis meses de evaluaciones y de coordinación con la parte arqueológica y paleontológica y demás elementos que actuaron en la traza definitiva de la línea, hizo que la misma se adoptara tal cual está, considerando todos los aspectos técnicos, económicos y ambientales para que sea lo más óptima posible. Eso es todo, muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.   

Continúa el doctor Ricardo Martínez.

Sr. MARTÍNEZ.- Buenos días, me llamo Ricardo Martínez y soy investigador de la Universidad Nacional de San Juan, curador de la colección de fósiles de vertebrados de la provincia de San Juan, que es el repositorio reconocido por la Dirección de Patrimonio, y estuve a cargo del estudio de impacto paleontológico de la línea Nueva San Juan-Rodeo.


Antes quiero hacer una pequeña disquisición sobre cómo se hace una evaluación del impacto paleontológico, porque me parece que es necesario recalcar las diferencias que tienen en cuanto a valor patrimonial los fósiles que se puedan encontrar en una determinada zona.


Para la determinación del impacto primero se debe tener en cuenta el tipo de roca por donde se va a fundar la obra en cuestión. El tipo de roca puede ser de tres tipos básicos: ígneas, sedimentarias y metamórficas. 


Las rocas ígneas son producto de la solidificación directa de lava y tienen un impacto paleontológico nulo, ya que es imposible que contengan fósiles. 


Las rocas metamórficas pueden ser de cualquiera de los otros tipos, que por efecto del calor o de la presión se han recristalizado nuevamente, o sea que si tuvieron fósiles ya no los preservan, de modo que tienen un impacto nulo.


Entonces, lo que nos interesa básicamente es determinar la presencia de roca sedimentaria. A su vez, la roca sedimentaria puede tener fósiles o no. Si no los tienen, tampoco hay impacto. Si tienen fósiles lo que hay que hacer es determinar su valor patrimonial, ya que no todos tienen el mismo valor. 


Básicamente, en cuanto a los tipos de fósiles, si bien hay muchos los cuatro fundamentales son la flora fósil, los invertebrados, las icnitas, que es cualquier marca o señal que deje un organismo en la roca, y los vertebrados, que como su nombre lo indica contienen restos de animales que tenían columna vertebral. Generalmente tienen una determinada abundancia y eso les confiere un determinado valor patrimonial. Esto es en general, pero se evalúa cada caso en particular. 


En cuanto a la flora podemos decir que la abundancia es alta, o sea que cuando se preserva hay mucha cantidad. Por lo tanto el valor patrimonial varía de medio a bajo. En el caso de los invertebrados pasa lo mismo que con la flora, porque es muy alta la abundancia, es decir, se preservan gran cantidad de organismos. Entonces, una determinada especie se va a repetir miles o millones de veces en el registro fósil. Eso es lo que hace que el valor patrimonial no sea tan alto. 


En el caso de las icnitas es muy variable, ya que las marcas dejadas por un organismo, por ejemplo, el invertebrado, son muy comunes, hay grandes cantidades, y entonces puede tener un valor patrimonial muy bajo, pero cuando son icnitas como por ejemplo la pisada de un vertebrado, en este caso son muy escasas y entonces puede llegar a tener un valor patrimonial muy alto.


En el caso de los vertebrados la abundancia es muy baja, son extremadamente raros, así que siempre que hay vertebrados el valor patrimonial es extremadamente alto, es el máximo, y en eso no hay variación. Si hay vertebrados fósiles es de un valor patrimonial alto.


Entonces, como había dicho anteriormente, está el valor patrimonial de los fósiles, y por último hay que tener en cuenta la dimensión del área afectada, porque eso influye mucho al determinar cuál va a ser el impacto. Sobre la base de estas variables es que se puede elaborar este informe. 

Vemos en este gráfico la geología de la provincia de San Juan donde se pueden ver zonas morfoestructurales diferentes. En la zona de cordillera hay abundancia de roca sedimentaria e ígnea. Por el lado este tenemos afloramientos que son de las sierras pampeanas donde las rocas son del tipo metamórficas, aunque hay algunos afloramientos sedimentarios, y con fósiles inclusive, porque está la Cuenca de Ischigualasto, y ahora el yacimiento nuevo que hemos descubierto hace poco tiempo en el sudeste de la provincia. 

En la parte central, en la zona montañosa, que es la precordillera, hay un predominio de rocas del tipo sedimentaria. Las zonas que están en color amarillo son zonas de valles y generalmente son depósitos recientes, por lo tanto no tienen valor paleontológico. 


Casualmente, la zona de la precordillera, donde está la ampliación, tiene un registro de rocas que van desde el ordovícico hasta el actual, o sea que vienen desde hace quinientos millones de años las más antiguas, y dentro de esos afloramientos rocosos hay muchos que tienen contenido fosilífero.


Mostramos ahora una vista de esa misma zona de precordillera. Para que se ubiquen, esto que vemos es el río San Juan y es la zona por donde discurre la traza de la línea. Como verán, atraviesa todo este ambiente de rocas de precordillera que tiene en muchos casos contenido paleontológico. 


Las zonas afectadas, según el tipo de fósiles que contienen, se pueden dividir en dos. Una, donde hay un predominio de afloramientos de rocas con invertebrados, icnitas y flora fósil. Y otra zona donde hay preservados vertebrados fósiles, que como dije son los de alto valor patrimonial.


Básicamente he hecho un desglose de la cantidad de formaciones o unidades geológicas que afloran, de qué edad son ‑la mayoría son paleozoicas-, y los tipos de fósiles que contienen. Como verán, la mayoría son invertebrados de origen marino. Hay algunas icnitas, pero que también son de invertebrados, y algo de flora muy bajo. Entonces, la mayoría de las formaciones son de valores patrimoniales muy bajos y en algunos casos son nulos. 


Esto está explicado grosso modo y esto que muestro es un detalle. De todas maneras, en cada una de las formaciones por donde pasa la traza se ha ido evaluando particularmente.


En cuanto a la zona de vertebrados ya es más complicado, dado que como dije los vertebrados fósiles son extremadamente escasos. Aquí he hecho un detalle y esto que mostramos es la traza original que había sido propuesta por el EPRE atravesando la zona de Loma de las Tapias, que es un yacimiento paleontológico de importancia nacional e internacional por los fósiles que contiene. 


Vemos un mapa geológico de la zona donde se aprecia el embalse de Ullum y por allí cerca pasaba la traza. La parte en naranja es lo que nosotros llamamos formación o una unidad geológica en Loma de las Tapias, y hay una foto in situ del afloramiento. 

En Loma de las Tapias se ha preservado una fauna miocena de hace aproximadamente ocho a diez millones de años, básicamente de mamíferos, de diferentes tipos, y que tienen importancia regional debido a que se considera que posiblemente esta zona de San Juan se comportó en la época del mioceno como una isla, dado que en esa época hubo transgresiones marinas que cubrieron casi todo el territorio del país y esto se comportó como una isla, preservando una fauna cuya asociación no está preservada en otros lugares. Esto le da un valor tremendo, y considerando este valor por la variada fauna que posee se estimó que el valor patrimonial paleontológico es alto, lo que hacía a criterio nuestro inviable la traza por ese lugar. 


Por eso se propuso al EPRE una nueva traza evitando esta zona paelontológica. El EPRE realizó esta modificación en dos puntos, con un quiebre que derivó la línea en función del lugar por donde le dijimos que podía pasar, que sería por el lado del filo, donde atraviesa unos miembros de la formación que no poseen ningún contenido fosilífero. Son unos conglomerados de areniscas gruesas. O sea, se deja la zona de interés paleontológico totalmente fuera de la traza. Es más, el quiebre o el cruce está hecho casualmente por otras zonas, porque allí también hay pequeños afloramientos de la misma formación, pero atraviesa por zonas  con sedimentos actuales o recientes cubriéndolos.


Como final señalo que se hicieron distintas consideraciones para elaborar el informe. Las más importantes son que la traza de la línea en la zona de las Tapias en su propuesta original atravesaba rocas de alto valor patrimonial paleontológico y el EPRE propuso una traza alternativa que discurre por zonas de valor patrimonial nulo, que es lo que decía recién. 

El resto de la traza atraviesa varias unidades con contenido paleontológico mayormente de valor patrimonial bajo. No obstante, la traza ha sido planteada minimizando los trayectos sobre rocas con valor patrimonial, discurriendo mayormente por depósitos aluviales recientes, los cuales son de valor patrimonial nulo aun en las zonas de afloramiento. Eso quiere decir que la traza en general, además de la misma comodidad, por lo que explicaba recién el ingeniero Reina, se traza por lugares donde hay material acumulado pero no sobre la misma roca, porque es más fácil hacer la fundación, y por lo tanto en esas zonas tampoco hay fósiles.        

 
La conclusión del estudio de impacto paleontológico consideró que era viable la traza de la LEAT de 500 kV Nueva San Juan-Rodeo, lógicamente con la modificación propuesta por el EPRE, pero no obstante para salvaguardar cualquier posible registro paleontológico de improvisto valor patrimonial, es decir, que en una zona donde van a hacer una fundación pudiera surgir que aparece algo que no estaba registrado, el equipo responsable del informe debe ser convocado para efectuar la inspección previa una vez que estén determinados los lugares de basamento. De ser así, no quiere decir que necesariamente se tenga que cambiar el lugar de fundación, pero sí se puede extraer el fósil de valor patrimonial preservándolo, y cumplir así con la normativa de la Dirección de Patrimonio de la provincia. Eso es todo, gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


Ahora le damos la palabra a la doctora Teresa Michieli.

Sra. MICHIELI.- Buenos días, me llamo Teresa Michieli, directora del Instituto de Investigaciones Arqueológicas y Museo Profesor Mariano Gambier de la Universidad Nacional de San Juan y me he desempeñado en este trabajo, como en otros trabajos que me ha encargado el EPRE, como consultora en arqueología. 


Decía el doctor Martínez que San Juan es un gran reservorio de fósiles de distinta época, pero también es un gran yacimiento arqueológico de distintas etapas de poblamiento prehispánico en la provincia.


En el primer proyecto de trazado de línea se advirtió la necesidad de evitar dos lugares importantes: las minas de Hualilán, que es el triángulo que pueden ver en el lado superior izquierdo, que ha sido declarado patrimonio histórico de la provincia porque contiene restos de instalaciones mineras, sobre todo del siglo XIX. Y por otro lado, hacia el lado derecho, existe un sitio arqueológico prehispánico o histórico. No se lo ha trabajado, pero se conoce que está allí y, por lo tanto, también la línea ha evitado pasar por ese lugar.


En el resto de la línea no ha habido problema porque generalmente discurre por lugares ya alterados, como son los costados de rutas. Pero el otro problema se presentó a la llegada a la estación transformadora, debido a que la línea pasa por el extremo norte de un gran yacimiento arqueológico que es el de Los Pozos. En estos afloramientos de barrial que ustedes ven existen restos arqueológicos superficiales y la línea ha tratado de evitar estas grandes lenguas de afloramiento. Para que se ubiquen, ese pedazo de cerámica que aflora allí, que es el que se aprecia después pero ya limpio, es del año 700 después de Cristo, y también se observan materiales cerámicos y líticos. Vemos un percutor y un raspador lítico que evidencian la presencia de un yacimiento arqueológico. 


Las profesiones arqueológicas obviamente miran la superficie y justamente estas etapas que están representadas en la zona del yacimiento de Los Pozos suele tener habitaciones semisubterráneas y tumbas que no están señalizadas en superficie ni están concentradas en un lugar en forma de cementerio. 

Entonces, también se tiene en cuenta que en el momento no solo de la posible excavación de las fosas para los postes sino también del trazado de huellas para la construcción y el mantenimiento o para hacer campamentos o para hacer extracción de material de préstamo o canteras de áridos, se tiene que tener en cuenta que puede encontrarse en algún momento una evidencia arqueológica importante, como tumbas o viviendas semisubterráneas. En San Juan a veces las tumbas contienen no solo el esqueleto de la persona sino también conservados el cuerpo entero y los textiles que los envuelven, de modo que en esos casos siempre se realiza la misma recomendación que indicaba el doctor Martínez en el sentido de inmediatamente parar la obra y llamar al consultor para ver cómo se prosigue. Nada más, gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.

Continuamos con el arquitecto Ernesto Campodónico.

Sr. CAMPODÓNICO.- Buenos días, soy el arquitecto Ernesto Campodónico y he tenido la responsabilidad de trabajar con el arquitecto Carlos Díaz Cano en el informe de preservación del medio ambiente por la obra referida a la línea de extra alta tensión en 500 kV entre la E.T. Nueva San Juan y la E.T. Rodeo, pero también debo decir que he tenido la enorme satisfacción de trabajar con todo el personal del EPRE y los profesionales interdisciplinarios que han estado exponiendo, o sea que este no es un trabajo realizado en forma independiente.


El marco conceptual con el que hemos abordado el estudio de impacto ambiental requiere explicar sintéticamente el marco conceptual con el que se realiza el mismo. El ambiente es intrínseco al desarrollo de cualquier sociedad humana más allá de las estrategias explícitas o no. Por ello es que teniendo en cuenta la formidable capacidad de acción de la sociedad contemporánea se hace necesario este estudio para que las intervenciones que requiera el desarrollo no se tornen críticas. Y en esto el trabajo en equipo interdisciplinario es fundamental.


El ambiente es un sistema complejo donde actúa la naturaleza en un ámbito geográfico determinado y la sociedad en un momento histórico, y consecuentemente cualquier modificación influye en la totalidad del sistema. El proyecto global al que se hace referencia requiere, como todos ustedes lo saben, de la traza de interconexión, las estaciones transformadoras, los lineamientos para la construcción del sistema y, por otro lado, las operaciones de mantenimiento.


Las consideraciones fundamentales están dadas por la descripción y análisis del proyecto de interconexión eléctrica, la caracterización urbano ambiental de las áreas involucradas, el relevamiento de los centros poblados cercanos a las obras, y la identificación de impactos ambientales y urbanísticos para mitigar, minimizar y/o eliminar los impactos negativos sobre la población, los recursos ambientales, los recursos culturales, visuales y los aspectos socioeconómicos. 


En el caso de la magnitud que nos ocupa es necesario contemplar los impactos que se indican a continuación: el impacto visual sobre el paisaje natural, el impacto visual sobre el patrimonio cultural e histórico, la alteración de la calidad debida de los núcleos poblacionales, los daños a la vegetación, y agregado a esto lo que puede afectar a la fauna, y la interrupción de los drenajes y pérdida del uso de la tierra.


En el caso de identificación de los impactos ambientales la identificación de los impactos generados por la traza de interconexión eléctrica buscan presentar la realidad de manera objetiva para conocer en qué medida repercutirá sobre el ambiente la puesta en marcha del proyecto.

Dado que es imposible ocultar completamente una línea de alta tensión es necesario establecer prioridades para permitir determinar dónde están dichas instalaciones y si dichas instalaciones son visibles, apropiadas o inapropiadas.  
Sobre la importancia del trabajo en equipo ya he hecho una referencia al principio de la exposición, pero es fundamental para este tipo de trabajo. 

Los impactos visuales incluyen los cambios en los escenarios analizados y la respuesta del observador ante dichos cambios. Esta es indefectiblemente subjetiva, no obstante lo cual usualmente se puede encontrar en estos equipos una gama de consensos y, a través de ellos, el cambio que provoca una línea de transmisión sobre el recurso visual puede ser objetivamente mensurado. 

Para el desarrollo del estudio, partiendo de la traza proyectada, se evalúa con los proyectistas y asesores específicos las posibles variantes que podrían plantearse, que ya hemos ido viendo en las distintas exposiciones que se han realizado para poder determinar el desarrollo definitivo de la traza.

Otro de los avances importantes que se han realizado consistió en consultar y recabar información de los organismos provinciales competentes que tienen que ver con el desarrollo de la provincia.

En cuanto al criterio de diseñar el recorrido de la traza de 500 kV la idea ha sido llevarla por zonas no pobladas evitando asimismo las zonas rurales de la microrregión con potencial de expansión agrícola.

La traza propuesta está fuera de los límites determinados por la Dirección de Planeamiento y Desarrollo Urbano para el crecimiento de la ciudad de San Juan. 

La traza interconecta la estación Nueva San Juan por una línea de 500 kV con la estación Rodeo a través de una zona predominantemente semidesértica. 

Conjuntamente con la línea de 500 kV que atraviesa el sector oeste del Departamento Rivadavia el EPRE ha tenido en cuenta un criterio fundamental, que es el de minimizar el impacto ambiental unificando la traza que mencionábamos de 500 kV con la línea de alta tensión cuatriterna de 132 kV proyectando un corredor de línea a la salida de la E.T. Nueva San Juan. 

Esta línea de 132 kV conecta con la estación Punta de Rieles que tiene una serie de dificultades generadas por construcciones posteriores a la ubicación de esta estación. 

En el gráfico que mostramos podemos ver en color rojo la línea de extra alta tensión de 500 kV que va unificada con la traza de 132 kV y podemos apreciar en esta placa que atraviesa zonas cultivadas del valle, buscándose llevarla por el extremo oeste del Gran San Juan con la intencionalidad de que la misma afecte mínimamente el paisaje tanto urbano como natural.   


Al llegar a la zona del área militar ahí la línea va hacia el norte atravesando el río San Juan hacia Albardón, al norte del dique nivelador José Ignacio de la Roza, y como ya se ha expresado, yendo por la zona de las Tapias de Albardón continúa desde allí hasta Talacasto, buscando un tramo que ya se ha explicitado evita hacer construcciones de caminos llevándola hasta Matagusanos y de allí a Talacasto. 


La traza a la E.T. Rodeo no genera mayores problemas ambientales. Por cierto que habrá que minimizar los daños a la vegetación natural y las agresiones a la fauna, como así también tener cuidado con los drenajes naturales que se van a producir por la necesidad de construir rutas y caminos en zonas donde no existen debido a todas las consideraciones que se han hecho anteriormente para no seguir el camino que va directamente a Iglesia.


El diseño de la traza en equipo, el trabajo en equipo, ha buscado reducir el impacto adverso, y para ello ha sido importante identificar a través de una estructura conceptual la evaluación del impacto y los puntos más sensibles de los recursos naturales, de manera que permitan incorporar en la etapa del proyecto los cambios que la traza requiera.

Como se ha explicitado, los factores de análisis que intervienen en un estudio de impacto ambiental para decidir la elección de la traza son múltiples. Y esto que vemos es la traza que va desde la estación Nueva San Juan hasta la estación Rodeo, donde como se señaló se analizaron diversas alternativas y se terminó eligiendo como la más aceptable la que está cerca de Bella Vista.

Esta es sintéticamente la exposición que queríamos realizar sobre un trabajo que fue muy importante realizarlo en conjunto no solamente con todos los especialistas que convocó el EPRE sino con los integrantes del EPRE que sin duda aportaron elementos fundamentales. Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


Ahora le damos la palabra al representante de la Cámara de Diputados de San Juan, el diputado Mario Tello, presidente de la Comisión de Obras y Servicios Públicos. 

Sr. TELLO.- Buenos días a toda la audiencia. Habiendo escuchado las exposiciones y los conceptos brindados a través de la información difundida que hemos recabado en el EPRE, y también por la información conceptual que hemos ido recibiendo a lo largo de esta audiencia, que ratifica todo lo informado, todo eso nos permite a nosotros explicar nuestra posición desde la Cámara de Diputados. 

Me toca exponerla en nombre de todos los legisladores, y debo decir que me acompaña un legislador de la zona, en este caso por el Departamento de Iglesia, que es donde estará instalada la estación transformadora. 


Nos hemos permitido presentar un escrito que si me autorizan lo leo y lo dejo como documento para que conste dentro de la documentación propia de esta audiencia pública.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Sí, adelante, por favor.

Sr. TELLO.- Dice así: “San Juan, 28 de Septiembre de 2017. 

“Señor Presidente de la Audiencia Pública para el otorgamiento del Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública para Ampliación de la Capacidad de Transporte solicitado por EPRE S.J. Resolución ENRE Nº 394/2017, Expediente ENRE 48.682/2017:


“Los abajo firmantes, Diputados Provinciales, representantes de la Honorable Cámara de diputados de la Provincia de San Juan, luego de haber tomado conocimiento de la documentación inherente a la obra consistente en la Construcción de LEAT 500 kV entre las estaciones transformadoras Nueva San Juan y Rodeo y otros en la Provincia de San Juan, nos presentamos a los efectos de manifestar nuestra adhesión al otorgamiento del Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública para la Ampliación de la Capacidad de Transporte solicitado por EPRE S.J.” Esta es taxativamente nuestra declaración, y recalco que manifestamos nuestra adhesión. 


“Por ello, el Poder Legislativo considera que:…” Aquí expresamos nuestras consideraciones para llegar a aquella conclusión.


“Esta es una obra de vital importancia para la Provincia, dado que actualmente importantes Departamentos como son Calingasta, Iglesia, Jáchal y Valle Fértil dependen de un único vínculo eléctrico, la línea de 132 kV Jáchal-Albardón-Chimbas.


“Estas nuevas obras permitirán no solo garantizar un servicio eléctrico con mayor calidad y menos interrupciones, sino también concretar grandes inversiones productivas que requieren importantes suministros, los cuales no pueden ser abastecidos con el sistema eléctrico actual, y el importante desarrollo de fuentes de generación alternativas como la eólica y principalmente la solar, para la cual la zona donde se ejecutarán las obras presenta cualidades únicas.” 

Eso se ha ido desarrollando y nosotros lo hemos visto como auspicioso para el desarrollo de todos estos proyectos. Más aun, en este caso la Cámara de Diputados ha intervenido en expropiaciones de terrenos, fundamentalmente en la zona de Tocota y aledañas, que es donde estará instalada la estación y donde también se van a instalar plantas eólicas y solares muy importantes. 

Nos ha tocado a nosotros, con la presentación de este proyecto, aprobar y dictar la declaración de utilidad pública de tierras sujetas a expropiación a los efectos de que esas 12.000 hectáreas que mencionaron hace un rato estén dispuestas para que se produzcan las licitaciones a nivel nacional para la instalación en este caso de las estaciones de energía renovable, y es la razón por la cual a través de esta actitud la Cámara de Diputados presta auspicio y total apoyo para que la Nación vaya instalando a través de sus licitaciones las diferentes plantas que se han mencionado aquí. 

“El beneficio para la provincia no solo es cuando las obras entran en operación, ya tenemos experiencia respecto al impacto económico que significa una obra de esta envergadura en poblaciones como las de Calingasta o Rodeo. Cuando se construyó la LEAT de 500 kV Rodeo-Calingasta, una obra de similares características técnicas a la línea que se va a construir, se produjo una gran movilización económica en la zona a través de los servicios de apoyo a la construcción. Cabe destacar que obras como estas requieren del orden de 300 personas viviendo en la zona, que necesitan de una logística de apoyo sanitaria, alimentaria, de transporte, de vivienda y hotelera, incluso de educación porque se terminan formando obreros y capataces de la misma zona, de gran envergadura.”

Esto tiene un efecto, que ya sabemos, y es el efecto propio de la obra o un efecto multiplicador de la economía que genera mano de obra en la zona y también la formación de la misma gente. O sea que la obra trasunta el valor físico que tiene y pasa a tener otros valores, los cuales nosotros apreciamos desde la Cámara de Diputados.

“Según se nos ha informado, esta obra es de mayor longitud que la línea a Calingasta, tiene aproximadamente 161 kilómetros y un plazo de ejecución del orden de un año y medio, lo cual en términos económicos es un impacto muy importante.

“Respecto de su traza, entendemos que el impacto que produce es mínimo, puesto que desde su salida en la E.T. Nueva San Juan se ha proyectado paralela a otras líneas ya existentes, compartiendo su recorrido hasta las cercanías del dique de Ullum, y luego del cruce del río San Juan se han evitado afectaciones paleontológicas en la zona de Lomas de las Tapias y de Matagusanos, ocultándola del paisaje hasta su salida en Talacasto.”

En este párrafo nos referimos a lo que recién han explicado ‑incluso nosotros hemos aprendido algunas cosas para ser sinceros-, que hemos acompañado y se nos informó detalladamente. Por eso también nuestro auspicio a esta obra.

“Posteriormente sigue, pasando por Hualilán, pero evitando afectar patrimonio histórico provincial, que ha sido protegido a través de una ley de la Cámara de Diputados, llegando luego a la zona cercana a Bauchaceta, pasando por zonas desérticas y de difícil acceso, pero protegiendo riquezas arqueológicas de la zona.” En todo esto ya hemos hecho hincapié. 

“Esta situación ambiental ha sido tratada por la Resolución Nº 0948 – SEAyDS-15 que otorgó la Declaración de Impacto Ambiental al Ente Provincial Regulador de la Electricidad (E.P.R.E) para la obra LEAT 500 kV Nueva San Juan-Rodeo/Iglesia. Audiencia 17-6-15.”

Para nosotros esa audiencia fue un tema muy importante por lo cual nosotros auspiciamos también esto, porque tiene su audiencia de impacto ambiental efectuada. Habrá que ver el manifiesto y el seguimiento del manifiesto a posteriori.

“Este apoyo de la Cámara de Diputados se ha venido concretando desde hace bastante tiempo a través de la sanción de diversas leyes relacionadas a los proyectos de interconexión eléctrica en la provincia, tales como las leyes que crearon el Fondo PIEDE (Ley Nº 863-A) y el Fondo para la Línea de 500 kV Mendoza-San Juan respectivamente.”  


Esto se refiere a la constitución de fondos fiduciarios a través de fideicomisos, por los cuales nosotros hemos auspiciado la obra y se ha buscado la ingeniería financiera adecuada, incluso con la última sanción que hemos dado hace dos semanas, también con el apoyo en este caso de la Nación y de distintos programas que ha habido para ello.


En definitiva, lo que se busca desde la legislación es que no existan obstáculos, en este caso de orden financiero, a través de leyes que sirvan para generar esto que es tan importante para el desarrollo de la provincia y también de la Nación. 


“El desarrollo de las obras de infraestructura eléctrica son consideradas políticas de Estado de la provincia de San Juan.” De ahí todo esto y nuestros conceptos.


“Hace pocos días se han sancionado modificaciones a leyes anteriores, la ley 1.629-A, sancionada el día 24 de agosto del 2017, que declara de utilidad pública diversas obras eléctricas, como por ejemplo la interconexión en 500 kV Rodeo-La Rioja, y la ley 1.641-A, sancionada el día 14 de septiembre de 2017, que modifica la normativa que define los mecanismos de aporte al Fondo PIEDE, permitiendo a la provincia de San Juan financiar obras eléctricas que considere prioritarias a través de aportes a este Fondo.

“Debe remarcarse que ambas leyes fueron sancionadas por unanimidad, lo que demuestra el apoyo pleno de la Cámara de Diputados de la provincia de San Juan con este mecanismo de ingeniería financiera y con las obras que pretenden ejecutar.” 

Toda la estructura política que constituye la Legislatura en la provincia de San Juan apoya unánimemente cada una de estas leyes que han sido aprobadas, propuestas directamente a través de proyectos del Poder Ejecutivo provincial, porque esto está considerado en el marco de las políticas de Estado de la provincia de San Juan.

Hace pocos días, la ley sancionada el 24 de agosto renovaba y ampliaba el inventario de obras a ejecutar y, a su vez, la toma de conciencia real de todas las obras para mantener el Sistema Interconectado Provincial y también el Sistema SADI. Por eso se tratan en este caso leyes donde se toma conciencia por parte de todos los legisladores sobre qué estamos hablando, e incluso hay una publicación muy ilustrativa del EPRE donde grafica estos dos sistemas para la provincia de San Juan, en este caso para que la ciudadanía y también nosotros los legisladores tengamos una real conciencia sobre qué proyectos estamos hablando y qué políticas de Estado estamos apoyando.

“En base a lo expresado precedentemente y por los especialistas en temas técnicos que trabajaron en la ingeniería de obra, deseamos solicitarle en nombre de la Cámara de Diputados de la provincia de San Juan que se otorgue el Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública para la Interconexión eléctrica Nueva San Juan-Rodeo/Iglesia. Muchas gracias”. Firmamos los diputados: ingeniero Mario Tello y Eduardo Cabello, que somos los representantes designados, y también el diputado Jorge Espejo, acompañando la nota como representante del Departamento Iglesia en este lugar. Muchas gracias, señores.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Gracias a ustedes.


Le vamos a dar la palabra ahora al diputado por el Departamento Iglesia, doctor Jorge Espejo.

Sr. ESPEJO.- Buenos días, muchas gracias. Soy diputado por el Departamento Iglesia, como se ha dicho. Quería verter algunas consideraciones precisas sobre mi Departamento, pero primero quiero ratificar todo lo que dijo el diputado Mario Tello en el sentido de que desde la Cámara de Diputados hemos aprobado siempre todo lo que signifique energía, que es sinónimo de progreso en nuestra provincia y en nuestro país.


En el Departamento Iglesia y en el distrito cabecera, que es Rodeo, hasta no hace muchos años no teníamos energía eléctrica. Había una pequeña y vieja usina a combustible que generaba para un sector, la parte céntrica, que era una sola calle, y era una energía que se cortaba a las 12 de la noche todos los días. Esto es anecdótico pero creo que viene al caso, y lo recuerdo muy patente, porque en el lugar donde yo vivía, que no era el más céntrico, no teníamos ese privilegio en ese momento, y la iluminación con que se contaba venía de lámparas a gas o a kerosene, y en algunos casos por algún molino de viento que se utilizaba con un acumulador o batería que podía prender dos o tres focos y que a veces no funcionaba o se acababa la carga. 

Después se construyó una usina más grande, con generadores de energía a combustible que fueron más potentes y que pudieron electrificar no solo Rodeo sino también los distritos más cercanos y sin interconexión. Pero, por supuesto, todo con generación a combustible. Vino después todo lo que es esto de la conexión de la línea que llega a Jáchal de 132 kV, que pasa Calingasta, también por nuestro Departamento en 132 kV, pero que en nuestro Departamento todavía no la usufructuamos completamente, porque hasta Jáchal llega en 132 kV y hay una estación transformadora que de ahí abastece a Iglesia por una línea de 33 kV, pero no tenemos la posibilidad de transformarla en nuestro Departamento.


Nuestro Departamento está llamado al progreso porque tenemos aproximadamente 20.000 kilómetros cuadrados con la posibilidad o alternativa de generar todo este tipo de energía limpia –como se denomina- y que es un programa nacional que está viniendo muy bien, porque tenemos viento, tenemos sol, tenemos superficie, y no solo se puede vivir de lo poco con que se vivía, que era la agricultura, algo de ganadería, y después la minería, con grandes emprendimientos mineros. Ahora existe la necesidad de tener energía para distintos emprendimientos.


Estas generación de energía limpia ya se está cristalizando y de hecho ya lo ha dicho acá el ingeniero Rivera: hay un lugar, Guañizuil, donde se está construyendo una planta solar con paneles solares, y creo que son 300.000 los que van a ser instalados, según me decía la gente encargada de ese proyecto. Por supuesto que a nuestro Departamento le va a venir muy bien esta generación de mano de obra que ya se está viendo, y la posterior operación de eso, con la posibilidad de que la obra que hoy estamos considerando en esta audiencia brinde la alternativa a toda la gente de poder vender ese producto que van a generar. 

Esto es parte del progreso de la provincia, del Departamento Iglesia y también de la Nación, porque esto es algo que vende para todos y se inyecta a un sistema nacional que Dios mediante y de acuerdo a todo lo que se ha ido diciendo y que hemos estado escuchando atentamente va a seguir conectándose para así cerrar el anillo y dejar de estar en un lugar que antes creíamos que era terminal, porque era un Departamento a 200 kilómetros de aquí, pegado a la cordillera, y los hechos, gracias a Dios, nos van diciendo que el progreso sigue llegando.

También se viene lo que va ser una gran obra internacional que es la construcción del túnel de Agua Negra, que también va a demandar mano de obra y energía, y creemos que pronto se hará el llamado a licitación. Es un obra internacional pedida por la Nación, financiada por el BID, con una inversión de 1.500 millones de dólares aproximadamente, que va a llevar seis años o más de construcción desde que se inicie la misma, y donde seguramente también, por lo que nosotros venimos escuchando y preguntando, va a haber una interconexión internacional de energía eléctrica a través de ese túnel.


Entonces, expresamos nuestro apoyo y la adhesión del pueblo que represento, que es Iglesia, en esta audiencia, para que se apruebe el Certificado, y también reitero el contenido del documento que leyó el diputado Tello y sus manifestaciones en nombre de la Cámara de Diputados de San Juan. Nada más, muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


Ahora hará uso de la palabra el representante de la Cámara de Comercio de San Juan ante el Consejo de Acompañamiento del EPRE, don Mario Schiavone Aguirre.

Sr. SCHIAVONE AGUIRRE.- Buenas días a todos. Voy a verter algunos conceptos muy simples para expresar nuestro parecer. Me llamo Mario Schiavone Aguirre, soy director ejecutivo de la Cámara de Comercio de San Juan y cónsul honorario de la República de Chile en la provincia de San Juan.


Nosotros consideramos que Argentina tiene un sentido geopolítico ineludible, la necesidad y conveniencia de la ampliación de capacidad de transporte en sus redes de 500 kV. La línea Nueva San Juan-Rodeo atraerá a San Juan a grandes productores agropecuarios y de minerales. Lo fundamental es que logremos una alta productividad en nuestros productos primarios teniendo en cuenta que Calingasta, Iglesia, Jáchal, Valle Fértil, tengan una tecnología de punta para hacer más competitivo con otras economías. Para eso es necesario contar con una infraestructura de interconexión eléctrica. Para el logro de este ambicioso proyecto debe darse un fuerte impulso tanto a la conexión física como a la energética. Debe resolver mediante un vaso plan de construcción de obras de infraestructura de interconexión para permitir el desarrollo de parques solares. En este momento San Juan se encuentra abocado a la construcción de un túnel de 14 kilómetros de longitud en la Cordillera de los Andes para unir la provincia con el puerto de Coquimbo en el vecino país de Chile.


El Túnel de Agua Negra es la perforación del gordiano andino, condición especial para la factibilidad del corredor oceánico. Para llevar ello a cabo, esta mega obra, es necesario contar con una infraestructura energética. Esta extra alta tensión de 500 kV empieza a cerrar la doble alimentación para San Juan en el anillo argentino. En todo lo expuesto está involucrada la energía. De nuestras decisiones dependen no solo nuestro presente sino el futuro de nuestros hijos y los hijos de nuestros hijos. Esto no pasará a ser una mera declaración de intención de los gobernantes y una frustración más para la esperanza de la gente, va a ser una realidad. Las grandes obras demandan prudencia de los dirigentes políticos en su génesis pero audacia en el momento de implementarlo. Por eso esta obra es sumamente necesaria. Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.  


Le damos la palabra al representante de la Cámara de la Construcción de San Juan. 

· No se halla presente.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- No está presente.


Ahora hará uso de la palabra la representación del CAF.

Sr. GALLICCHIO.- Buenos días, me llamo Oscar Gallicchio y estoy aquí en representación del CAF.


Dado que se trata básicamente de brindar una apretada síntesis de las obras realizadas por el CAF hasta el presente y también de enunciar un poco las obras que se van a licitar pronto o que ya están en carpeta, muchas de las cuales el doctor ingeniero Rivera Prudencio comentó, voy a ser lo más breve posible, porque evidentemente es una tarea de muchos años, de muchos kilómetros de línea y estaciones, lo cual podría hacer demasiada extensa mi exposición, y lo que se busca es no robar la esencia de esta audiencia pública. Por eso realizaré algunas proyecciones con breves comentarios sobre cada una de ellas, con la aclaración de que no están en un orden cronológico sino más bien geográfico a fin facilitar su comprensión. 


La primera fue Choele Choel-Puerto Madryn allá por el año 2004, y así seguimos. De todos modos, vamos a empezar directamente por el NEA-NOA. Mostramos una breve síntesis de cómo se conformó. En 1999 se dicta la Resolución 657, que luego fue modificada por la 174/2000 por la que se constituye este Fondo Fiduciario para el Transporte Eléctrico Federal.


Por la Resolución 174/2000 de la Secretaría de Energía, también modificada por la Resolución 228/2000 de la Secretaría de Energía y Minería, se aprueba el Estatuto del Comité de Administración del Fondo, el CAF.


Para ser breve, la administración está a cargo de cuatro miembros que se hallan bajo la presidencia del secretario de Energía o quien él designe, y tres vocales: dos por el Consejo Federal y uno por la Secretaría de Energía. Los del Consejo Federal son designados en reunión plenaria de sus miembros, duran dos años en el cargo y pueden ser reelegidos. 


Otra cosa para destacar es la intervención de la Unidad de Transmisión Yacyretá, conocida como UESTY, cuya función es ocuparse de todos los sistemas de transmisión que se deriven de Yacyretá, pero que acá, por la Resolución 1068/2005 de la Secretaría de Energía, es el grupo de apoyo técnico del CAF para llevar técnicamente a la práctica todas estas obras.


Esto que vemos es una figura que refleja el sistema interconectado antes de la intervención del CAF, y luego con el agregado de todo el sistema que vino posteriormente a partir de su intervención.


Ahora vemos el título que dice “Obras ejecutadas, en construcción y proyectadas para su ejecución por el CAF. Obras ejecutadas y en servicio. Interconexión NEA-NOA.” 

Esto tiene una serie de estaciones nuevas, con sus potencias y longitudes de línea, que como vemos en total son 1.208 kilómetros de línea y nuevas estaciones, que son cinco, más nuevas ampliaciones, comenzando con El Bracho y Resistencia: desde Bracho a Cobos, Sanjuancito, Monte Quemado, Chaco y Gran Formosa. 


Interconexión Recreo-La Rioja: 150 kilómetros de línea y una estación nueva de 500/132 kV con 300 MVA de transformación, para lo cual hubo que hacer una ampliación en Recreo para su formalización.


Interconexión Gran Mendoza-San Juan: es una línea proyectada en 500 kV de 175 kilómetros, y hubo una ampliación en Gran Mendoza de 220 kV más una ampliación en San Juan de 220 kV, porque originalmente ese sistema se energizó en 220 kV. Hoy está ya en 500 kV con la constitución de la estación Nueva San Juan, y todo se energizó en 500 kV, que es lo que vamos a continuar hacia el norte.


Interconexión Comahue-Cuyo: una longitud de 519 kilómetros de línea, hay una línea de 220 kV hasta Los Reyunos de siete kilómetros, Nueva Río Diamante, la ampliación Gran Mendoza, la ampliación Agua del Cajón y la ampliación Los Reyunos de 220 kV.


Vemos ahora Recreo-La Rioja. En rojo aparece todo lo que ya está construido, que es Gran Mendoza-San Juan y Comahue-Cuyo.


Interconexión Rincón Santa María-Rodríguez. Esta es una auténtica nueva línea derivada de Yacyretá. Son 912 kilómetros, hay una nueva estación Mercedes, la ampliación de Colonía Elía, la ampliación de la estación General Rodríguez, hay líneas de 132 kV, con 45 kilómetros entre la estación Mercedes de 500 kV y una que está más cerca, en la zona urbana de Mercedes, luego la estación San Isidro de 500/132 kV de 3 x 300 MVA y ampliación de Rincón de Santa María.


Interconexión Coronda-Rosario Oeste: una línea de extra alta tensión de 57 kilómetros, ampliación de Río Coronda, ampliación de Rosario Oeste.


Interconexión Río Coronda-Sistema Regional. Esto porque hemos hecho una serie de líneas de 132 kV ampliando la estación Coronda en 132 kV y una serie de líneas vinculantes en 132 kV a estaciones existentes, como pueden ser la Terminal 6, Renova, Rivera, etcétera. 


Lo que vemos es el desarrollo de lo que llamamos sintéticamente el Tercer Tramo de Yacyretá. A Río Coronda ahora se agrega Rosario Oeste, que recién comentamos. Y las obras complementarias de 132 kV.


Interconexión Patagónica. Aquí aparece la que primero hicimos, que arrancamos allá por el año 2004, que es la interconexión entre Choele Choel y Puerto Madryn, con una longitud de 354 kilómetros, una nueva estación en Puerto Madryn de 500/330 de 450 MVA de transformación, y a 330 kV porque está conectando todo el sistema de Futaleufú y Aluar. Y la ampliación de Choele Choel en el extremo naciente y ampliación de la estación Puerto Madryn 330 kV existente.


Interconexión Puerto Madryn–Pico Truncado. A medida que vamos bajando hacia el sur, en Pico Truncado la estación que se constituyó tiene el nombre de San Cruz Norte, que es una nueva estación. Y ampliación de Puerto Madryn, con una longitud de 543 kilómetros de línea de 500 kV. 

De Pico Truncado sigue a Río Turbio-Río Gallegos, que es como se denomina la interconexión, que en realidad lo que se amplía es la estación Santa Cruz Norte, y se constituye más al sur, a la altura de Piedra Buena, una nueva estación Río Santa Cruz de 500/132 kV.


Y se sigue más al sur, más o menos en el medio del continente, entre Río Gallegos y El Calafate, la E.T. Esperanza, que tiene los tres niveles: 500, 220 y 132 kV con transformación de 500/220 kV en 300 MVA y 220/132 kV en 100 MVA. Y de ahí salen líneas: las de 220 kV que van a la estación Río Gallegos, que también se constituyó en 220 kV, y a Río Turbio para conectarse con la central.


Todo eso constituye en líneas de 500 kV una longitud de 564 kilómetros. Y en líneas de 220 kV, que son las que van a Río Gallegos y Río turbio, 277 kilómetros. Y a El Calafate 132 kilómetros en 132 kV con la estación El Calafate. Y todo está en servicio.

Luego -esto que vemos fue como una ampliación de contrato- hubo una serie de interconexiones a nivel de distribución, con líneas de media tensión de 33 kV, por ejemplo desde la estación Río Gallegos hasta la zona urbana, a los centros de distribución de Río Gallegos. Hicimos un nuevo centro de distribución llamado Zupic en El Calafate, del cual de la estación Calafate propiamente dicha fuimos con una doble terna de 33 kV hasta esa Zupic y se pusieron una serie de celdas y demás para colaborar en ese aspecto. También se puso un transformador en la central de 220/33 kV como para llevar energía a los centros de distribución de Río Turbio, 28 de Noviembre y Julia Dufour, que están en la zona. Es decir que hay líneas de 33 kV, dos centros de distribución en 33 kV y seis con 6 kV, que son las que distribuyen en la zona de Río Turbio. 

Vemos ahora el desarrollo de todo lo que acabo de sintetizar. En rojo aparece lo de 500 kV, en amarillo lo de 220 kV y luego la línea a El Calafate en 132 kV.

Obras en construcción. Es lo que estamos en este momento considerando. Las vamos a ir indicando para diferenciarlas. Tenemos una segunda línea entre Yacyretá, o sea, la estación que le corresponde, Rincón de Santa María, y Resistencia. Esta se halla en construcción y son 270 kilómetros de línea con ampliación de la estación Resistencia y ampliación de la estación Rincón de Santa María. 

Tenemos también un sistema que estamos manejando en 132 kV que es Henderson-Pehuajó-Villegas, del cual ya se completó la salida del rebaje de 500/132 kV del viejo sistema de Hidronor, con 68 kilómetros de línea. Fuimos a Pehuajó, hicimos una nueva estación en Pehuajó, y de allí se continúa a Villegas con una línea de 144 kilómetros, y se está construyendo la estación Villegas para completar este sistema. 

Ampliación La Rioja y obras complementarias. En La Rioja se amplía la estación agregando un nuevo transformador, se pone nuevo equipamiento de playa, y hay obras complementarias en 132 kV entre Recreo y La Rioja, a partir de una doble terna de 132 kV existente. En Catamarca hay una estación San Martín que se completa y se hace entrar la doble terna, es decir, las dos entradas y las dos salidas, para que continúe. Cuando llega a la estación La Rioja la línea también se abre y la doble terna entra y sale, es decir, eso es todo lo que constituye esta ampliación. 

También está Bahía Blanca-Mar del Plata, que se configura entre la estación Bahía Blanca propiamente dicha, mientras que en Mar del Plata es la estación Vivoratá, porque en esa localidad es donde está radicada, con las obras complementarias porque tiene mucha energía en 132 kV para poder evacuar. Es decir, está la línea de 500 kV Bahía Blanca-Mar del Plata con una longitud de 405 kilómetros, y la de 500 kV Bahía Blanca-Piquete 608, que es otra línea cercana a la Central Brown existente. Son 33 kilómetros de línea también de 500 kV.

Luego tenemos la estación de Vivoratá de 500/132 kV con una transformación de 900 MVA. Luego la ampliación de la E.T. Mar del Plata existente, la ampliación de la E.T. Villa Gesell, y todas van a ser alimentadas directamente de esta estación con dobles ternas. También están las líneas vinculantes a Mar del Plata, a Villa Gesell, y hay vinculaciones con líneas existentes -se las enriquece- a Balcarce y Necochea. Vemos aquí el esquema que indica en qué lugar se desarrolla.

Obras proyectadas para ejecución próximas a licitarse. Está la interconexión Río Diamante-Charlone. Es decir que viene una conexión de oeste a este, hacia la zona del Gran Buenos Aires, partiendo de Río Diamante, y Charlone, como lo vemos en el esquema, en la zona noroeste de la provincia de Buenos Aires, un lugar bastante estratégico. Ese tramo de línea son 489 kilómetros. Hay una ampliación en 500 kV para la salida de Río Diamante, y la estación Charlone de 500/132 kV tiene las salidas de línea y una transformación de 600 MVA, vinculaciones en 132 kV con líneas de 132 kV, con lo cual podemos ir a Rufino, Santa Fe, en una doble terna, a Laboulaye, en Córdoba, a Realicó, que serán futuras. Como se ve, vincula toda una serie se interconexiones con provincias, con localidades como Rufino, Laboulaye, La Pampa, provincia de Buenos Aires, Córdoba y Santa Fe, que tienen bastantes problemas energéticos, con baja tensión y demás. 



Otra estación que se está próxima a licitar es la estación Belgrano I, donde hay una central de ciclo combinado, Belgrano II donde vamos a hacer la playa de maniobra para que luego venga la central, y acá lo que está puesto son las líneas de Belgrano I con Belgrano II. Después Belgrano I se conectará con Atucha II existente, y la Belgrano II con una estación que habrá que hacerla y que se llamará Oscar Smith. En total son 80 kilómetros de líneas de 500 kV, ampliación de la E.T. Belgrano I y Atucha II, nueva estación para hacer en Belgrano II en 500 kV, y la estación Oscar Smith, que estará por la zona de Tigre, de 500/220 kV con una transformación a 220 kV de 2 x 850 MVA, que va a abastecer una zona de Edenor.

También actualmente se está a punto de contratar consultorías para preparar la documentación técnica, es decir, la solicitud de acceso, pliegos y demás -y digo a punto porque ya se abrieron los sobres 1 y 2 y se están por contratar las consultorías- de la siguiente interconexión: interconexión en 500 kV Plomer-Charlone. Es decir, seguimos hacia el este y nos vamos a la estación Plomer, que está en el Gran Buenos Aires. También se va a conectar Plomer con Atucha II, con Vivoratá y con la intersección de la línea Rodríguez-Ezeiza, que por ahí con el estudio del sistema y los nuevos emprendimientos que estábamos comentando a lo mejor esa interconexión va a haber que conectarla de alguna otra manera, pero esa es la dinámica del proyecto que se va a tener que estudiar. La nueva E.T. Plomer será en 500/220/132 kV con playa en las tres tensiones y transformación a nivel 220 kV de 3 x 850 MVA, y en 500/132 kV en 300 MVA. Asimismo, Plomer-Charlone tendrá 350 kilómetros de línea en 500kV, Plomer-Vivoratá tendrá 450 kilómetros, Plomer-Atucha II 150 kilómetros, Plomer apertura de la línea Rodríguez, que está cercana, una doble terna de 7,2 kilómetros. Todo eso está esquematizo en la filmina en azul. 

Actualmente, si bien fue la primera línea del CAF Choele Choel-Puerto Madryn se va a construir una nueva línea con esos destinos y con ampliaciones en ambos extremos.

Sintéticamente llegamos a lo que nos ocupa en esta interconexión, porque efectivamente como se mencionó, lo que está para contratar a fin de que se hagan los estudios correspondientes es entre Rodeo y La Rioja para cerrar ese famoso anillo del que hablaba también TRANSENER. Es decir, será una línea de aproximadamente 350 kilómetros, con ampliación de La Rioja Sur, porque es la estación del lado de La Rioja, con sus salidas de línea, y acá está el asunto, porque lo que es motivo de esta audiencia pública es lo que llamamos la Etapa 1 de la estación Rodeo, donde se está constituyendo lo de 132 kV y demás. Cuando hagamos Rodeo-La Rioja entramos en la Etapa 2. Por lo tanto, la E.T. Rodeo toma la parte de 500 kV que corresponde y todo el sistema desde Nueva San Juan hacia Rodeo y demás pasará a estar en 500 kV. De modo que es un poco la continuidad en segunda etapa, para pasar al sistema que nos ocupa en 500 kV y continuar a La Rioja. Eso es todo, muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


Damos por finalizada la lista de oradores inscriptos. Ahora vamos a otorgar la posibilidad de que cualquier persona del público PUEDA emitir opinión sobre la obra objeto de esta audiencia.

Sr. CONTRERA.- Si me permite…

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Le pido que no abra el debate sobre el tema en discusión con el EPRE. Si quiere hacer referencia a la ampliación no hay inconveniente, pero si se trata de lo que expresó el doctor Rivera como una cuestión de diferencias le pido por favor que lo deje para otro momento. 

Sr. CONTRERA.- Voy a plantear otro tema.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Para otro tema, sí. Adelante.

Sr. CONTRERA.- Ya que no podemos hablar del tema del encuadre normativo de la ampliación, que forma parte de la solicitud, quiero responder dos temas nada más. Uno, el análisis que realizó TRANSENER respecto de la ampliación no tiene un carácter de constructor, como se mencionó en la presentación del EPRE. Solamente está nuestro carácter de responsable de la operación y mantenimiento de todo el sistema de transporte de energía eléctrica en alta tensión, ya sea operado por TRANSENER u operado por un transportista independiente. 


En ese criterio es que nosotros debemos analizar todas las ampliaciones que se realizan en el sistema de transporte, las cuales deben cumplir todos los aspectos de la regulación vigente, entre los cuales está el encuadramiento normativo, sobre lo que a pedido del presidente de la audiencia no me voy a explayar.


El otro aspecto es que de acuerdo con la presentación efectuada por el EPRE San Juan solicito al ENRE que se expida sobre la competencia del Ente Nacional Regulador de la Electricidad respecto a la afectación de servidumbre de electroducto de instalaciones de carácter nacional, de acuerdo a lo establecido en la ley 19.552 y su modificatoria la ley 24.065, particularmente el artículo 56.


Por último, quiero resaltar el apoyo que TRANSENER ha tenido para todas estas ampliaciones que se han realizado en la provincia de San Juan, comenzando con la interconexión Gran Mendoza-San Juan, todo el apoyo dado para la realización de la interconexión en Calingasta, la nueva estación transformadora San Juan, y nuevamente el apoyo para la realización de esta obra Nueva San Juan-Rodeo, dando la conformidad a todos los aspectos técnicos vertidos y planteando lo que expuse respecto a las cuestiones normativas y regulatorias. Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Muchas gracias.


El doctor Rivera pidió la palabra.

Sr. RIVERA PRUDENCIO.- Hubo un mal entendido que hay que aclarar. Desde ya, lo saben, hemos trabajado mucho y muy bien con TRANSENER, y cuando tenemos que discutir, discutimos. No hay problema, es parte de la tarea.


En el tema del establecimiento de las servidumbres de electroducto está fuera de discusión que hay una competencia nacional. Lo que hace el EPRE lo hace para evitar que las obras terminen conflictivizadas al momento de iniciarse. 

Por eso establece una traza definitiva de proyecto. Esa traza definitiva de proyecto se la somete a discusión pública. Se emite una resolución, se notifica no solo a los organismos del Estado y al Estado en sí para que sepa que ahí tiene un condicionante para no proyectar cosas que ya no puede proyectar, sino más bien y ante todo a los afectados titulares dominiales. De tal manera que cuando la obra se lanza está totalmente liberada desde ese punto de vista. 


Si alguien quiso judicializarla, cosa que ha pasado, porque esta traza fue judicializada y hemos llegado inclusive a una segunda instancia judicial porque obviamente aparecieron un par de casos, uno con una actitud totalmente constructiva, porque eso atraviesa una zona suburbana donde hay proyectados algunos barrios, que si bien no tienen proyectos aprobados están en vista de hacerse, pero entonces los interesados se acercaron y se buscó una solución que compatibilizó los futuros proyectos residenciales e importantes que va a haber allí con el paso del canal de líneas, la cuatriterna, y la línea de 500 kV. 

Y hubo otros casos más en la zona rural, donde siempre aparece alguien que vende espejitos de colores y que le dice a alguien que tiene tierras ahí: ahora te hiciste millonario, te pasa una línea de 500 kV, o una cuatriterna, que es una estructura importante, porque es una línea “hermosa”, como digo yo, pero que afecta bastante no solo por la traza sino también por el tema visual que hay que cuidar. Y eso se judicializó. Lo judicializaron propietarios de terrenos, en parte por la cuatriterna y en parte por la línea de 500 kV, haciendo aparecer proyectos que no existían, inclusive vendiendo terrenos.

Entonces, se fue a un juicio, ellos demandaron, y si no me equivoco terminó en la segunda instancia, en que abandonaron. Entonces, ¿qué se logra con eso? Ustedes deben recordar la famosa Cuarta Línea, que fue una línea que tuvo mucha discusión, que fue por concurso público. Se tuvo que ir a una segunda vuelta con la audiencia pública por la oposición de los beneficiarios. Era otro el procedimiento, pero esa línea después tuvo un grave problema ambiental, que TRANSENER salió escarmentado de hacer esa obra porque fue el constructor. Ustedes deben acordarse y lo deben saber mejor que yo. Y esa obra estuvo paralizada por un tema ambiental mucho tiempo. 


Entonces, en todas nuestras obras se hace una aprobación por acto administrativo de una traza definitiva de proyecto para provocar la discusión, pero provocarla con antelación al lanzamiento de la obra.


Una vez que esté la obra nosotros vamos a emitir también desde el punto de vista provincial una afectación de servidumbre, porque hay que indemnizar y demás, y tenemos que indemnizar nosotros como provincia. En las licitaciones que hacemos, y en esta hemos propuesto el mismo mecanismo, toda la problemática de liberación dominial para poder atravesar con la línea, más el establecimiento de constitución de servidumbre, desde la legislación provincial lo ponemos en cabeza del comitente, y en este caso por más que vamos a ser socios con el CAF, la provincia va a resolver.


Eso no quita de ninguna manera la responsabilidad de la jurisdicción nacional de resolver el tema de servidumbre. Tenemos todavía pendientes algunas cuestiones de servidumbre en varias líneas, entre otras en la de Mendoza-San Juan, donde hay algunos problemas todavía dando vuelta. Y además porque esas obras se licitaron con responsabilidad sobre el constructor de establecer la servidumbre. Todavía tenemos planteos que vienen al EPRE. Nos quieren demandar a nosotros por la línea Mendoza-San Juan por algunas servidumbres no constituidas. Tenemos problemas de servidumbres no constituidas de las viejas líneas del corredor Mendoza-San Juan. Estoy hablando de la línea de 220 kV, de la de 132 kV. Son décadas. 


Entonces, para evitar esos problemas la política del EPRE ha sido, después de lo Mendoza-San Juan, que todo el tema de servidumbres lo ponemos en cabeza del comitente, y lo resolvemos hasta donde podemos hacerlo. No quita a la jurisdicción nacional ENRE completar luego el trámite desde el punto de vista de la legislación. Eso está fuera de discusión.


Nosotros al ENRE lo queremos, lo amamos, le respetamos todas las facultades que tiene, y nos peleamos todo lo que hace falta donde hay zonas grises, como tiene que ser. Pero lo que está claro, está claro, y no hay discusión sobre eso. 

Y sobre lo otro tampoco va a haber tanta discusión. Nos vamos a dar un abrazo. Ustedes se han apresurado –y hago un breve comentario- a traer un tema conflictivo. ¿Para qué? Si todavía no saben cómo se va a contratar. El contrato va a ser un COM corto. Tienen tres años, tienen para entrar si quieren…

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Por eso, doctor, le pido por favor, porque le pedí al ingeniero Contrera que no hiciera otros comentarios. Después lo discutimos.

Sr. RIVERA PRUDENCIO.-… colgados de un constructor o tres años para ganar una licitación. 

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Seguramente no va a haber discusión.

Sr. RIVERA PRUDENCIO.- De modo que no va a haber una discusión. Muchas gracias.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- De nada, doctor.

¿Alguien más desea hacer algún otro comentario sobre la obra que estamos analizando?

· No se solicita el uso de la palabra.

Sr. PRESIDENTE (Furnari).- Entonces, damos por terminada esta audiencia y les damos las gracias a todos los presentes. Como se solicitó, en corto tiempo emitiremos el Certificado de Conveniencia y Necesidad Pública. Muchas gracias, buenos días. 

· Es la hora 13.







Guillermo González Calafell
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